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JHier sind unsere historischen Wurzeln und hier ist der Ausgangs-
punkt fiir unsere Aktivititen auf der ganzen Welt“, beschrieb
Vorstandschef David J. Herman die Rolle Risselsheims anldBlich
der Eroffnung des Adam Opel Hauses am 11. Mdrz. Unter den
Ehrengisten: Bundeskanzler Helmut Kohl und zahlreiche

weitere Reprisentanten aus Politik, Wirtschaft und Sport.

Russelsheim (jh). In seiner
Festrede brachte Helmut Kohl
seine Freude zum Ausdruck
Uber ,das stahlgewordene
Bekenntnis" zum Standort
Deutschland. Kohl verband
damit zugleich den Wunsch,
die deutsch-amerikanische
Kooperation moge sich Uber-

all so gedeihlich zum Wohle
der hiesigen Wirtschaft ent-
wickeln wie in Risselsheim.
Betriebsratschef Rudi MUl-
ler erinnerte daran, dal3 Rus-
selsheim zeitweise in dem Ruf
stand, nach Berlin die zweit-
gréBte Baustelle Deutsch-
lands zu sein — durch die

Motor von morgen?

Alternative Antriebe g—

in Genf gezeigt

Genf (pui). Kurz vor sei-

nem Verkaufsstart stand

der neue Astra im Mit-

telpunkt des Opel-Auf-

tritts auf dem Genfer

Automobilsalon. Des-

sen Prasentation wurde

erganzt durch einen

Uberblick Uber das En-

gagement im Bereich

der alternativen Antrie-

be, etwa ein mit Brenn-
stoffzellen bestlckter Proto-
typ der GroBraumlimousine
Sintra sowie verschiedene,
zum Beispiel mit Hybrid- und
Erdgasantrieb ausgestattete
Versionen des Versuchsfahr-
Zeugs EV1.

Der Prototyp des Sintra
bietet vier Passagieren Platz
— im Bereich der dritten Sin-
tra-Sitzreihe sind die Metha-
nol- und Wassertanks sowie
weitere Systembauteile pla-
ziert. Die Geraumigkeit der
GroBraumlimousine ermdg-
licht den Forschern dabei
leichte Zuganglichkeit zu allen
Antriebselementen.

Primarziele der Entwick-
lungsarbeiten sind die Ver-
kleinerung dieser Kompo-
nenten und die Optimierung
der Alltagseigenschaften. Ab
dem Jahr 2004 soll ein Seri-
enfahrzeug mit Brennstoff-
zellen-Technologie angebo-
ten werden. Auf der
Grundlage des weltweit er-

sten Serien-Elektroautos von
GM prasentierte Opel einen
Querschnitt der gemeinsa-
men Forschung im Bereich
alternativer Antriebe.

Neben einem abgasfreien
Fahrzeug mit Nickel-Metall-
Hybrid-Batterie und einer Ver-
sion mit Hybridantrieb - hier
dient ein Direkteinspritzer-Tur-
bodiesel als Generator — zeigt
Opel eine Variante mit Brenn-
stoffzelle und ein erdgasge-
triebenes Modell, das mit
einem 1,0-Liter-Dreizylinder-
Turbomotor ausgeristet ist.
Dank seiner Leichtbaustruktur,
exzellenter Aerodynamik und
einer energiertickgewinnen-
den Bremsanlage bietet der
EV1 den Opel-Forschern eine
ausgezeichnete Basis, um die
Potentiale alternativer Antrie-
be zu untersuchen. |

Fato: Wenzel

Er ist ein hoher, gern gesehener und gar nicht mal so
seltener Gast im Kaiserslauterner Werk: Landesvater
Kurt Beck schaute dieses Mal vorbei, um das PreBwerk
und die Produktionsanlagen der Familie 2-Motoren zu
sehen. In Gesprdchen mit Werksleitung und Betriebs-
rat unterstrich der Ministerprésident die Bedeutung des
Opel-Standorts Kaiserslautern fiir die gesamte Pfalz und
sagte die héchstmdégliche finanzielle Unterstitzung
des Landes filr ein mégliches neues Motorenwerk zu.

Bautatigkeiten flr das Adam
Opel Haus, das Besucher-
zentrum ,Opel Live" sowie
das neue Ausbildungszen-
trum. Dieser Vergleich habe
ihn ,mit Stolz erfiillt, denn der
Bau neuer Gebaude vermit-
telt Auforuchstimmung und
gibt die Chance, Neues zu
wagen", so Mller.

Auch Herman ging in sei-
ner Rede auf weitere Investi-
tionsprojekte am Standort
Ruasselsheim ein. Er nannte
Opel Live fir 90 Millionen
Mark, das im Sommer eroff-
nende Ausbildungszentrum
fur 20 Millionen Mark und ein
neues Trainingszentrum fur
27 Millionen Mark.

In den kommenden Mona-
ten falle auBerdem die Ent-
scheidung, ob Opel das Werk
Russelsheim flr rund 750 Mil-
lionen Mark modernisiere
oder mit noch héheren Auf-
wendungen nach dem Mu-
ster von Eisenach neu baue.

Das Adam Opel Haus wur-
de auf einer Grundstlcks-
flache von 30000 Quadrat-
metern erstellt. Die moderne
und technisch orientierte Ar-
chitektur symbolisiert die
technologische Kompetenz
des Unternehmens. Haupt-
merkmal sind zwei parallel an-
geordnete Gebaudeteile, die
sich an inrer Westseite im 45-
Grad-Winkel zum Rugbyring
offnen. Der Uberdachte Raum
zwischen den Gebauden bil-
det ein groBzlgiges, licht-
durchflutetes Atrium.

In unmittelbarer Nachbar-
schaft zur neuen Unterneh-
menszentrale entsteht derzeit
- basierend auf einem bislang
einzigartigen Konzept - das
Besucherzentrum Opel Live
(mehr dazu auf den Seiten 16
und 17). Dartiber hinaus er-
hélt das der neuen Unterneh-
menszentrale gegenlberlie-
gende ITEZ eine neue
Fassade, die optisch an die
der Ubrigen Bauten angepalt
ist. Das Adam Opel Haus,
Opel Live und ITEZ bilden
dann eine geschlossene Ein-
heit.

Weitere Impressionen
von der Erdffnungsfeier
des Adam Opel Hauses
auf Seite 3.
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Forum

Der Vectra war auch 1997 wieder das meistverkaufte Mittelklasse-
auto Europas. Mit insgesamt 384 996 Zulassungen erreichte das
vielseitige Modell einen Anteil von 13,2 Prozent in seinem Seg-

ment und war damit eindeutig Klassenprimus.

Risselsheim (pui). Der Vec-
tra eroberte nicht nur zum
zweiten Mal in Folge den er-
sten Rang, sondern Ubertraf
auch den Vorjahreserfolg mit
366 106 verkauften Einheiten
und einem Marktanteil von
13,0 Prozent.

In Deutschland erreichte
der Vectra mit 141110 Neu-
zulassungen 1997 (1996:
130889) gegenlber dem
Vorjahr ein Plus von 7,8 Pro-
zent. Allein 60380 Modelle
entfielen dabei auf den Cara-
van. Seinen Segmentanteil
konnte der Opel Vectra auf
15,75 Prozent (1996: 15,01
Prozent) steigern.

Beliebteste Vectra-Varian-
te bei Europas Autofahrern
war dabei mit rund 38,9 Pro-
zent die Stufenheck-Version,
gefolgt vom Caravan (33,2
Prozent), der im Herbst 1996
Premiere feierte und auf An-
hieb zu einem groBen Erfolg
bei freizeit- und lifestyleorien-

Foto: Opel

Immer bergauf: Der Vectra begeistert vor allem durchs Design

Bubenzauber

Opel Junior-Cup zieht wieder viele Nachwuchskicker an

Eisenach (kb/yl). Spannende
Zweikampfe, faire Spiele und
viele Tore erlebten die Zu-
schauer beim diesjahrigen
Opel-dunioren-Cup, zu dem
Opel Eisenach und die SG
Horseltal Stedtfeld bereits zum
vierten Mal eingeladen hatten.

32 Mannschaften aus ins-
gesamt 25 Vereinen waren
der Einladung in die Werner-
ABmann-Halle gefolgt. Aus
acht verschiedenen Bundes-
l&ndern waren die Kinder und
Jugendlichen in die Wart-
burgstadt gereist, um in drei
Altersklassen um die begehr-
ten Pokale zu kédmpfen.

Der Opel-Junioren-Cup hat
sich mittlerweile zu einem der
wichtigsten Jugend-Turniere in
Thiringen entwickelt. Nam-
hafte Vereine wie der FC Rot-
Weil3 Erfurt, die Stuttgarter
Kickers oder der Dresdner SC
senden ihre Jugend nach Ei-
senach. Sogar aus dem fernen
Hamburg war in diesem Jahr
eine Mannschaft angereist.

Bereits die JUngsten in der
Altersklasse E-Junioren zeig-
ten am ersten Turniertag Ta-
lent und erstklassigen FuB-
ball. Zehn Mannschaften
kédmpften um Punkte und
gute Plazierungen. Das Fina-
le wurde zum Thuringen-Der-
by. Am Ende siegte der FC
Rot-Wei3 Erfurt GUber den FC
Carl Zeiss Jena.

Im zweiten Turnier der D-
Junioren gab es einen hessi-
schen Sieger. Die Mannschaft
vom FV Bebra holte sich in
einem spannenden Finale
den Siegerpokal vor dem FSV
Zwickau (Sachsen).

Bei den C-Junioren fehite

Geschafft: Opel Eisenach-Chef Michael J. Wolf kiirt den Meister

den Gastgebern von der SG
Horseltal Stedtfeld im End-
spiel um Platz 1 das Quent-
chen Glick. Im Sieben-Me-
ter-SchieBen unterlagen sie
nur knapp der SG Teichel-
Remda (Thuringen).

Im kommenden Jahr wird

der Junioren-Cup zum funf-
ten Mal ausgetragen. Die Vor-
bereitungen haben schon
jetzt begonnen, um das Tur-
nier zum kleinen Jubil&dum
mit einem groBen Rahmen-
programm noch attraktiver zu
gestalten. |

Klassen

Der Vectra war mit 13,2 Prozent Marktanteil auch 1997

Fotos (2): Opel

tierten Kaufern wurde. Die
praktische flinftlrige Schrag-
heckausflihrung kam auf ei-
nen Anteil von 27,9 Prozent.

In Deutschland wéhlten
1997 insgesamt 44 Prozent
der Vectra-Kunden die vier-
turige Stufenhecklimousine,
43 Prozent entschieden sich
fUr einen Caravan und 13 Pro-
zent fUr die flinftUrige Schrag-
heckvariante.

Neben dem attraktiven De-
sign, das den Opel-Marktfor-
schern in allen LAndern als
Kaufargument Nummer eins
genannt wurde, basiert der
Erfolg des Vectra vor allem auf
seiner Vielfalt. So stiel die Er-
weiterung der Motorenpalette
mit hochmodernen Vier-
ventil-Direkteinspritzer-Diesel-
triebwerken auf besonders
positive Kauferresonanz. Der

europaweite Vectra-Dieselan-
teil stieg dank der sparsamen
und drehmomentstarken
Ecotec-Selbstziinder von
1996 (17,6 Prozent) um na-
hezu das Doppelte auf 30,2
Prozentim letzten Quartal des
Jahres 1997.

Wesentlichen Anteil an die-
ser deutlichen Steigerung
hatte der im vergangenen
Jahr neu eingefuhrte DTI 16V-
Motor mit 74 KW/100 PS, flr
den sich in diesem Zeitraum
bereits mehr als zwei Drittel
aller Dieselkaufer entschie-
den. In Deutschland wahlten
im letzten Quartal 1997 na-
hezu drei Viertel der Diesel-
kunden beim Vectra das la-
deluftgekihlte Aggregat. Das
DI-Basistriebwerk (60 kW/82
PS) kam in den letzten drei
Monaten in 1997 auf einen

|das meistverkaufte Mittelklasseauto in Europa

Anteil von durchschnittlich 3,3
Prozent. Im gleichen Zeitraum
erreichte der DTl 16V beim
Vectra einen Anteil von 11,7
Prozent.

Bei der Motorwahl am
héchsten im Kurs stand - Uber
das gesamte Jahr 1997 be-
trachtet - der 1,6-Liter-Vier-
ventilbenziner mit 74 KW/100
PS, den 28,3 Prozent aller
Vectra-Fahrer in Europa
(Deutschland: 41,6 Prozent)
zum Favoriten erkoren. Die
nachsten Platze auf der Be-
liebtheitsskala belegten der
1,8-Liter mit 85 kKW/115 PS
(28 Prozent/Deutschland:
28,8 Prozent), der DI-Diesel
mit 60 kW/82 PS (17,0/
Deutschland: 7,3) und das
100 kW/136 PS starke 2,0-Li-
ter-Aggregat (14,3/Deutsch-
land: 10,9). ]

Nicht zu stoppen

Eisenacher Mitarbeiter nehmen Neuling unter die Lupe

Eisenach (kb). Von der Kur-
venlage (ber Brems- und
Lenkverhalten bis zur Motor-
leistung — all das konnten die
Eisenacher Mitarbei-
ter und ihre Familien
beim bereits zweiten
Astra-Fahrtest auf
dem Regionalflug-
platz Kindel auste-
sten.

Die Informations-
initiative T3000 hatte
ginen anspruchsvol-
len Parcours aufge-
baut, in dem sogar ein
groBer Elch sein Un-
wesen trieb. Doch
auch der konnte den
neuen Astra trotz ra-
santer Fahrmand&ver
nicht stoppen.

Uber 300 Opelaner
nutzten an diesem
Wochenende im Fe-
bruar die Chance,
den Neuen auf Herz
und Nieren zu prifen.

Ein fachmannischer Blick un-
ter die Motorhaube durfte da-
bei nicht fehlen.

Bereits im Dezember ver-

Schaun mer mal: Tester mit Kennerblick

gangenen Jahres hatte Opel
Eisenach zu einem Fahrtest
eingeladen. Trotz eiskalter
auBerer Bedingungen war die
Resonanz so groB, daB ein
zweiter Termin gefunden wer-
den muBte.

Fazit der Eisenacher Mitar-
beiter nach diesem Wochen-
ende: Der Astra hélt, was er
verspricht. |
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Golden Girls:
Auch die beiden
nFranzis® - Schenk
und van Almsick -
tauchten in
Riisselsheim auf

Ein Bilderbogen von
der Eroffnung des
Adam Opel Hauses

4

Kanzler und Kaiser: Zahireiche
. | Ehrengéste aus Politik, Wirt-
| schaft und Sport feierten mit
den Opel-Mitarbeitern

Galeristen: Die Mitarbeiter
hatten den Uberblick

5); Sammer

Fotos (1

Wer wird denn
gleich in die Luft
gehen: Der Opel

HeiBluftballon ‘

diente als Weg- b
weiser zum Adam
Opel Haus

Medienrummel: Der

Empfang des Kanzlers

durch David J. Herman

und Rudi Miiller wurde

vielfiltig abgelichtet BegriiBungskomittee:
Die Gaste wurden mit

beschwingten Melodien
empfangen

Flotte Feger:
Wiéhrend der
Show schossen
50 Opel-Azubis
Lametta in die

i Luft - und rdum-
| ten’s dann auch
| wieder weg

136 Jahre spéter:
Aus dem Kuhstall vom
alten Adam ist ein
modernes Biiro- und
Kommunikations-
zentrum geworden

Trubel und Heiterkeit:
Wiéhrend sich die Gaste
erfrischten, sorgten

die Langhélse fiir gute
Stimmung

o, -

Perfekte Show: Die
Jungs und Médels, die
auf der '97er IAA die
AstraVagance-Show
prasentierten, sangen,
tanzten und wirbelten
zur Eréffnungsfeier
durchs Atrium
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Jers

e iche des Standorts Riisselsh

Russelsheim (jh). Auch 1997
nimmt Opel in puncto Ar-
beitssicherheit einen Spit-
zenplatz in der deutschen Au-
tomobilindustrie ein. Das
Unternehmen verringerte sei-
ne Unfallhaufigkeit um 30
Prozent und kam auf nur 1,46
Unfélle pro 200000 Arbeits-
stunden (2,10 in 1996). Am
Standort RUsselsheim betrug
der Wert nur 1,30. Das ent-
spricht einer Verbesserung
um 32 Prozent.

Diese Verbesserung ist
das Ergebnis konsequenter

und erfolgreicher MaBnah-
men zur Erhdhung der Si-
cherheit am Arbeitsplatz.
~Menschliche Schwachen
wie Sorglosigkeit, Hektik und
schlechte Angewohnheiten
sind die haufigsten Unfallur-
sachen. Sicheres Verhalten
am Arbeitsplatz kann nur
durch das richtige BewuBt-
sein entstehen. Dieses zu for-
dern, ist ein besonderes An-
liegen von uns“, betonte
Vorstandschef David J. Her-
man wahrend einer Feier-
stunde im Forum.

Gleich drei amerikanische Diplomaten konnte Werk-
direktor Norbert Kiipper jetzt in Risselsheim be-
griiBen: Generalkonsul Jerry Hamilton aus Frankfurt,
Konsul Doug Kramer und Joe Saloom von der US-Bot-
schaft in Bonn nahmen die Vectra-, Omega- und Ca-
tera-Produktion in Augenschein, um sich persénlich
von der Leistungsfihigkeit der deutschen GM-Tbch-

ter zu dberzeugen.

Mit I

ko

VV-Wesen legt Spitzenergebnis vor

Russelsheim (pui). Mit rund
119000 Verbesserungs-
vorschlagen haben die
Opel-Mitarbeiter 1997 ein
neues Rekordergebnis erzielt
und die bisherige Bestmarke
des Jahres 1996 (106 000
Vorschlage) um 12 Prozent
Ubertroffen. Dies ist bereits
die neunte Steigerung in
Folge.

Die Kreativitdt der Be-
schéftigten an den Standor-
ten Russelsheim, Bochum,
Kaiserslautern und Eisenach
honorierte das Unternehmen
mit Pramien in Hohe von Uber
19 Millionen Mark. Dabei
wurde die Hoéchstsumme

von 100000 Mark 19 Mal
ausgezahit. Die auf die Mit-
arbeiter-ldeen zurlickzu-
flhrenden Einsparungen be-
laufen sich insgesamt auf
rund 106,6 Millionen Mark.
An den Opel-Standorten
Russelsheim (26172 Vor-
schlage) und Bochum
(48 619) konnten Einsparun-
gen in H6he von 43,6 Millio-
nen Mark (Russelsheim) be-
ziehungsweise 43,1 Millionen
Mark realisiert werden. Im
Werk Kaiserslautern (9767)
lag das Kostenreduktionspo-
tential bei rund 13,3 Millio-
nen, in Eisenach (33 963) bei
rund 6,6 Millionen Mark. =

Ausgezeichnet wurden
zehn Bereiche des Standor-
tes Rlsselsheim, die 1997
.unfallfrei* geblieben waren
und funf Bereiche der Ferti-
gung und Entwicklung, die ih-
re Ziele weit unterschritten
hatten. Der Wanderpokal flir
den unfallfreien Bereich mit
den meisten Mitarbeitern
(270) ging an den Prototy-
penbau, Karosserieausstat-
tung/Chassis im ITEZ.

Die anderen neun Berei-
che, die 1997 unfallfrei blie-
ben, sind:

Russelsheim

= [TEZ Zentrallaboratorium

-» Chassis Il, Getriebeferti-
gung, Harterei, Logistik
und Instandhaltung

- Qualitatssicherung Unit
Rohkarosseriewerk

= Qualitatssicherung PreB-
werk

- Werksverpflegung

-» Technisches Service Zen-
trum, Ordnungsdienst

=» Logistik, Steuerung und Bngi-
neering, Transport Logistik

= Logistik PreBwerke

-» Chassis |, Schaumteile und
Instandhaltung [

Zugabe

Bill Evans begeisterte die Zuhorer

Russelsheim (es). Wieder mal
war es der ,Jazz-Fabrik* ge-
lungen, einen der ganz GroBen
der Musikszene nach Rus-
selsheim zu holen: Der Saxo-
phonist Bill Evans begeisterte
mit seiner Band ,Push” 300
Besucher in der Opel-Werks-
halle A.

Bill Evans war Weggefahrte
des legendéaren Miles Davis,
begleitete aber auch Stars wie
JohnMcLaughlin, Herbie Han-
cock oder Mick Jagger, ehe er
sich selbstandig machte.

Die Gratwanderung zwi-
schen klassischem ,Bepop*
und modernen Pop-Musik-
richtungen wie Funk, Rap oder

Hip-Hop kennzeichnet bis
heute seinen eigenen, unor-
thodoxen Stil, von dem sich
die Besucher in der Werks-
halle zwei Stunden lang ein
personliches Bild machen
konnten.

Evans brillierte mit ausge-
reiften Soli, bediente sein
Publikum mit vielen neuen
Songs, aber auch Klassikern
wie ,Push” oder ,| miss you".

Daneben lieB der Meister
aber auch seinen Mitspielern
reichlich Gelegenheit, sich zu
profilieren. Allen voran seinem
Gitarristen Adam Rogers, der
die Besucher wiederholt zu
Szenenapplaus hinrif. =

Haste Téne: Bill Evans gastierte mit seiner Band in Werkshalle A

Foto: Liebschner

Fotos: Sammer

Fotos: Sammer

e BKK, Pedus, die
verpﬂegung sowie

3. Aprl, i K85 und im Zelt.

am Adam Opel Haus.

Millionéir

Vectra-Jubildum in Riisselsheim

Russelsheim (ek). Das ein-
millionste Exemplar des Vec-
traBist jetzt nach weniger als
zweieinhalb Jahren Bauzeit in
Risselsheim vom Band ge-
laufen. Hier werden zur Zeit
arbeitstaglich rund 780 Ex-
emplare des Erfolgsmodells
gefertigt.

Der mit einem Investitions-
volumen von 2,5 Milliarden
Mark entwickelte Nachfolger
des bereits Uberdurch-
schnittlich erfolgreichen Vec-
tra A hat damit die hohen Er-
wartungen, die Opel in das
Modell setzte, erfullt. Seit
seiner MarkteinfUhrung im
Herbst 1995 entschieden

sich allein mehr als 300000
Bundesblrger fir den Mit-
telklassewagen.

Bei dem Jubilar handelt es
sich um eine magmarote
Limousine der Reihe ,Sport”
mit einem 125 kW/170 PS
starken 2,5 Liter VB-Triebwerk.
Die auf die Winsche ambitio-
nierter Fahrer zugeschnittene
Variante, die insgesamt 15
Prozent am Gesamtverkauf
des Vectra ausmacht, bietet
unter anderem ein um 20 Mil-
limeter abgesenktes Fahrwerk
und ist mit 7x16 Zoll-Leicht-
metallrader im sogenannten
Twinspoke-Design ausgeri-
stet. &

Erfolgsmodell: Der Jubilar war ein roter Sport-Sechszylinder

Die BKK informiert

iiber das Th

emad

Notopfer

Risselsheim (bkk). Der Ge-
setzgeber hat das inzwischen
heftig umstrittene ,Kranken-
haus-Notopfer” in Hohe von
20 Mark flr die Jahre 1997,
1998 und 1999 eingeflhrt,
weil sich die Lander — mit Aus-
nahme von Bayern - bislang
weigerten, ihrer Verpflichtung
zur Finanzierung der Instand-
haltungskosten flr Kranken-
hauser nachzukommen.

Deshalb miissen die Kran-
kenkassen diese Kosten
Ubernehmen, um eine ver-
nUnftige Unterbringung und
Behandlung der Versicher-
ten zu gewahrleisten. Nach
Berechnungen des Bundes-
gesundheitsministeriums er-
reichen die zusétzlichen Zah-
lungen der Krankenkassen an
die Krankenhauser eine
GroBenordnung von jahrlich
880 Millionen Mark.

Das ,Notopfer” wird nach
wie vor in den Medien disku-
tiert. Mittlerweile wurde eine
verfassungsrechtliche Uber-
prifung gegen die Beitrags-
erhebung veranlaBt. Dazu die
BKK Opel:

»Solite sich nach einer ver-
fassungsrechtlichen Uber-
prufung die Pflicht zur Er-
stattung der entrichteten
Zusatzbeitrage herausstel-
len, wird die BKK Opel
selbstverstandlich alle einge-
gangenen Zahlungen ruck-
wirkend erstatten. Um die Er-
stattungsanspriiche  zu
sichern, missen die Mitglie-
der keinen Widerspruch ein-
legen. Die BKK bittet alle Mit-
glieder von Nachfragen und
individuellen Widerspriichen
abzusehen, um die Verwal-
tungskosten moglichst ge-
ring zu halten.” |
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Von, mit und fiir Jugendhche- Azubi- Arbeltsgruppe erstellt Info-Material zum Thema ,Sicher umziehen“

Russelsheim (es). Auch um-
ziehen will gelernt sein. Drum
erstelite die Arbeitsgruppe Ar-
beitssicherheit der Techni-
schen Berufsausbildung ei-
nen Katalog, der anschaulich
verdeutlicht, wie Gegenstan-
de nicht transportiert werden
solliten — und wie man'’s bes-
ser macht. Das Info-Material
kommt gerade zur rechten
Zeit: Im Sommer namlich zie-
hen die Russelsheimer Azu-
bis ins neue Ausbildungszen-
trum um.

Wie sieihre ,Zielgruppe" er-
reichen, das wissen Andreas
Barylla, Oktay Yalvac und Sel-
cuk Kurban: ,Jugendnah®
muB die Veréffentlichung sein,
das heiBt: mit dem Text knapp
und genau auf den Punkt
kommen, mit den Bildern
aussagekraftig und pfiffig ins
Auge fallen. Denn: ,Wir wol-
len etwas von, mit und flr
Jugendliche machen.”

Die Drei gehoren besagter
Arbeitsgruppe an, in der seit
drei Jahren rund 15 Azubis
zusammenkommen und sich
gemeinsam mit Ausbilder
Karl-Heinz GroB Gedanken
machen, wie in ihren Berei-

ol SRR

Kartonagen-Kids: Die Azubis planen den sicheren Umzug in das neue Ausbildungszentrum

chen sicherer gearbeitet wer-
den kann. Und vor allem: Wie
ihre Erkenntnisse so an den
Mann und die Frau gebracht
werden kdnnen, daB die Bot-

schaft auch ankommit.

Die Gruppe regeneriert sich
fieBend: Mitglieder, die nach
dem 3. Lehrjahr ausscheiden,
werden durch neue Lehrlinge

ersetzt. Und sie arbeitet er-
folgreich: |hr Videofim etwa
LAus Spal wurde ernst” ist ein
Renner, lief auch mit Erfolg
beim Berufswettbewerb

Verbindung firs Leben

Hohe Auszeichnung fiir die Optimierung des Getriebezusammenbaus

Russelsheim (jan). GroBe
Ideen sind immer ein-
fach. Téaglich unter Be-
weis gestellt wird dies
von solch’ genialen Er-
findungen wie Buroklam-
mer, Sicherheitsnadel
und KlettverschluB. Die
Idee eines Teams aus
dem Chassiswerk Il wird
zwar nicht zwangslaufig
in die Menschheitsge-
schichte eingehen, preis-
wurdig war sie aber alle-
mal: Am Ende gab's den
,Quality Recognition
Award" furs lohnende
Grubeln Uber die optimale
Schraube.

Der Ausgangspunkt: Beim
Zusammenbau der Getrie-
begehause kommt es unter
anderem darauf an, daB alle
Schrauben immer genau die
richtige Léange haben. Gera-

Lob ,,von oben*: Erik Niedermeier (m.)

ten aus Versehen zu kurze
Schrauben in die Lieferung,
kann es zu Leckagen kom-
men.

Dieses potentielle Qualitats-
problem wurde gemeinsam
von den Fertigungs- und In-
standhaltungsmitarbeitern

Reisefieber

Werksarzte empfehlen Impfung

Russelsheim (es). Das inter-
nationale Geschaft bringt im-
mer &fter Dienstreisen mit sich.
Darauf sollten die Mitarbeiter
richtig vorbereitet sein — auch
gesundheitlich. In jedem Fall
mussen vor dienstlichen Rei-
sen ins tropische Ausland, die
l&nger als drei Monate dauern,
grindliche Untersuchungen,
Beratungen und eventuell
auch Impfungen vorgenom-
men werden, so Dr. Edda
Bauer vom Werksarztlichen
Dienst. Aber auch bei klirze-

ron Dianstreisen in tropische

Lander bieten die Werksmedi-

ziner Beratungen und Imp-
fungen auf freiwilliger Basis an.
Vor allem werden Vorbeuge-
Impfungen empfohlen - be-
sonders gegen die dort ver-
breiteten Infektionskrank-
heiten wie Hepatitis, Typhus,
Gelbfieber und andere, aber
auch die entsprechende Ma-
lariaprophylaxe. Aufgrund des
meist sehr umfangreichen
Impfprogramms, bei dem be-
stimmte Zeitabstdnde zu
berticksichtigen sind, empfiehit
es sich, rechtzeitig einen Ter-
min beaim Wearkesirztlichan
Dienst zu vereinbaren. |

des Chassiswerk |l angegan-
gen. Hans-J. Flrtig, Franz-
Karl Zoller, Hans Pichler, Uwe-
Ernst Kolb und Erik
Niedermeier traten auf den
Plan und entwickelten ein Po-
ka Yoke-System (Poka Yoke
kommt aus dem Japanischen
und bedeutet soviel wie: ,Man
kann nichts falsch machen®).
Dieses System schlieBt aus,
dafB Schrauben, die zu kurz
geraten sind, von der Mutter
erfa3t werden kénnen.

~ Wird solch ein potentieller
Ubeltater also vom System er-
kannt, stoppt die Produktion
und eine Schraube von kor-

rekter LAnge ersetzt den man-
gelhaften Vorgénger. Das Er-
gebnis sind 100 Prozent Qua-
litat — was anderes gibt es
nicht mehr.

Genial einfach und einfach
genial. Das sah die européi-
sche Opel-Organisation &hn-
lich und lud Erik Niedermeier
nach Azambuja in Portugal
zur Preisverleihung fir ,The
Best of the Best" ein. Nieder-
meier nahm die Auszeich-
nung fur Qualitatsverbesse-
rung dort stellvertretend flr
die Team-Kollegen in Emp-
fang. So simpel ist das mit
den groBen Ideen. B

Abgehakt

Ministerin verleiht ASCA-Urkunde

Risselsheim (es). Buchstab-
lich ,abgehakt* ist flrs
Russelsheimer Werk der
JArbeitsschutz- und Sicher-
heitstechnische Check® (AS-
CA) des zustandigen Staatli-
chen Amtes in Darmstadt. Ein
groBes grines Hakchen auf
der ASCA-Urkunde bestatigt:
Praktisch keine Arbeits-
schutzméngel und eine vor-
bildliche Arbeitsschutzorgani-
sation.

Barbara Stolterfoht, Hes-
sens Ministerin flr Frauen, So-
ziales und Arbeit, schaute per-
sonlich in Russelsheim vorbei,
um Werkdirektor Norbert Kip-
per die Urkunde zu uberbrin-
gen. ,Opel ist ein gutes Bei-
spiel daflr, daB sich Arbeits-
und Gesundheitsschutz auf
der einen und wirtschaftlicher

Erfolg auf der anderen Seite
keineswegs ausschlieBen,
sondern erganzen®, freute
sich die Politikerin.

Im Mai 1997 hatten Be-
amte des Staatlichen Amtes
flr Arbeitsschutz und Si-
cherheitstechnik Darmstadt
die Omega- und die Vectra-
Fertigung dem ASCA unter-
zogen. Dabei wurden nur ge-
ringe Mangel festgestellt, die
Opel ,schnell und systema-
tisch” beseitigte, wie die Mi-
nisterin ebenfalls lobte.

Entscheidend sei, ,daB Ar-
beitsschutz flr Opel Teil der
Unternehmensphilosophie
ist“. Dadurch werde der Staat
in seiner Rolle als , Aufpasser*
entlastet. ,So ergibt sich ein
Zusammenspiel flr Staat und
Wirtschaft, das sich fur alle

Foto: Liebschner

Foto: Lisbschner

» TeamMachwerke".

Ein von der AG gestalteter
Jahreskalender, in dem Un-
falle in der Berufsausbildung
und ihre Ursachen dargestellt
werden, wird auch von der
Abteilung Arbeitssicherheitim
Werk verbreitet. Und die In-
halte scheinen rlberzukom-
men: Der Ausbildungsbereich
gehort zu jenen GroBberei-
chen, in denen sich die Un-
fallhaufigkeit in der jungsten
Zeit deutlich reduzierte.

Jetzt widmete sich die AG
dem Thema ,Sicherer Um-
zug®. Denn in den Werksferi-
en wechselt der Nachwuchs
ins neue Ausbildungszen-
trum, an dem zu einem Klei-
nen Teil auch sie selbst mit
Hand anlegen — ,was natUr-

lich nicht auf Kosten des Lehr-
stoffs gehen soll*, wie Joa-

chim Offer, Ausbildungsleiter
Metallberufe, versichert.
Dennoch gibt es mehr als
genug zu erklaren. Wie Ge-
wichte richtig erkanntund an-
gehoben werden etwa. Wie
mit ihnen gelaufen wird. Wie
Transportmoglichkeiten mit
Verstand genutzt werden.
Weshalb Schutzausriistung
wichtig ist. Und, und, und...
Mit Hilfe von Overhead-
Folien stellt die AG derzeit den
Katalog den etwa 50 Azubi-
Sicherheitsbeauftragten des
Ausbildungsbereichs vor. Die
geben die Infos anschlieBend
mit Unterstltzung der Aus-
bilder in ihre Gruppen weiter.
Mit diesem ,Kaskadenprin-
zip" erreichen sie Gber 600
vom Umzug Betroffene —und
das fruh genug, bevor es
ernst wird.

Soino Fans sehen ihn nonnalemeisn bnmarnurauf

zwei Rddern fahren, beziehungsweise sprinten. Doch
Radsprint-Weltmeister und Olympiasieger Jens
Fiedler versteht auch was von Fahrzeugen mit vier
Ridern, wie seine Entscheidung fiir einen Omega
Caravan Turbodiesel zeigt. In Rilsselsheim holte der
28jdhrige Chemnitzer jetzt sein dschungelgriines
‘Wunschauto ab. Klar, daB ein Radrennfahrer sogar
von einem Caravan Sprintfreudigkeit erwartet: Drum
en!schled sich Fiedler fdr die 130uPs-Wufon. .

Seiten als vorteilhaft bewahrt.”

Eine Einschatzung, die die
Opel-Verantwortlichen be-
statigten. Trotz des Intensiv-
Checks habe es keine Pro-
duktionsverluste gegeben,
erklarte Fertigungsdirektor
Wilfried J. Ehrlich. Und Werk-
direktor Kiipper wies auf die
Friichte hin, die das seit Jah-
ren intensive Opel-Engage-

Vorbildlich: Mit Ministerin Stolterfoht freuen sich unter anderem
Werkdirektor Norbert Kiipper und Betriebsratschef Rudi Mdller

ment im Arbeitsschutz tragt:
Die Zahl der Arbeitsunfalle ist
um Uber 40 Prozent gesun-
ken.

Allerdings dirfe das kein
Grund sein, nun ,einen Gang
zurlickzuschalten®, so Kip-
per. Mag ASCA flr Opel auch
,abgehakt"” sein —das Thema
Arbeitsschutz ist es dadurch
noch lange nicht. &
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Bochum

Best of Bochum

Der Nachwuchs aus dem Revier zeigt souverine Priifungsleistungen — Zweimal die Traumnote 1/1

Die Ergebnisse der Facharbeiterpriifung

1997/98 haben es gezeigt: Die Auszubilden-
den bei Opel in Bochum sind wieder Spitze
im Kammerbezirk und weit dartiber hinaus.

Bochum (nh). Die zwei Besten
der insgesamt 66 Priflinge er-
reichten in den Bereichen Fer-
tigkeiten und Kenntnisse je-
weils eine makellose ,Eins".
Es sind dies der Energie-Elek-
troniker der Fachrichtung Be-
triebstechnik Jorg Hilsermann
sowie der frischgebackene In-
dustriemechaniker Fachrich-
tung Maschinen- und System-
technik Gazi Guil.

Jorg Hilsemann schaffte
seine Traumnote sogar mit der
Gesamtpunktzahl 95 von 100
mdglichen. Acht Jung-Opela-
ner schlossen in den beiden
Prifbereichen mit den Noten
,sehr gut” und ,gut" ab. Eine
glatte ,Zwei“ schafften vier
Jungfacharbeiter.

Auch die Durchschnittsno-
ten aller 66 Pruflinge machen
die erstklassige Qualitat der
Bochumer Opel-Ausbildung

deutlich. Bei den Kenntnissen
erreichten die Jungfacharbei-
ter vor den gestrengen IHK-
Prifern einen Durchschnitt von
2,9 und bei den Fertigkeiten
gar eine 1,8. Alle Auszubilden-
den bestanden die Prifung.
DaB nicht nur das reine
Fachwissenim Mittelpunkt der
Ausbildung steht, machte Aus-
bildungsleiter Rainer Dorffel
deutlich: ,Wir haben Wert auf
das Erlangen von Sozial- und
Methodenkompetenz gelegt.
Wir brauchen Mitarbeiter, die
Zielstrebig und urteilsfahig sind,
die Probleme selber I6sen kon-
nen, innovativ, aber auch kon-
taktbereit und tolerant ge-
genuber anderen Mitarbeitern
sind.” Die Werke Bochum sind
also um 66 qualifizierte Mitar-
beiter reicher, die Produkte in
Top-Qualitat bauen kénnen.
Um solche Spitzenergeb-

Weiter geht’s

Astra: Fiinftiirer-Fertigung begann

Bochum (pm). Einen erfolg-
reichen Start in den Bochu-
mer Werken hat mittlerweile
auch der Astra Caravan hin-
gelegt. Die tagliche Produkti-
on konnte schon auf fast 500
Exemplare des modernen Fa-
milien-Kombis hochgefahren
werden. Im gleichen MaBe
steigerte sich bisher auch die
Qualitit. Uber 90 Prozent al-
ler Fahrzeuge passieren die
letzte Kontrolle vor der Aus-
lieferung ohne auch nur die
kleinste Beanstandung.

Bei einem so gut wachsen-
den ,Kind“ wurde es Zeit, flr
weiteren Nachwuchs zu sor-
gen. So konnte jetzt nach aus-
giebigen Testlaufen die Seri-
enproduktion der FlieBheck-
Limousine gestartet werden.
Auch bei dieser Variante wird
die Produktion ganz behut-
sam hochgefahren, vorerst
werden nur wenige Exempla-
re pro Schicht produziert, um
auch hier von Anfang an auf
hochstem Qualitats-Niveau zu
arbeiten.

Der neue Astra kombiniert

Qualitdt von Anfang an: FlieBheck-Produktion startet behutsam

héchste Anspriiche an Soli-
ditat und Sicherheit mit den
Mitteln intelligenter Leicht-
bau-Technologie. Mit einer
Torsionssteifigkeit von Uber
12 000 Nm/Grad setzt er
neue Akzente. Im Vergleich
zum Vorganger konnte sie
um bis zu 78 Prozent und die
Biegesteifigkeit um 12 Pro-
zent verbessert werden.
Dies kommt sowohl der
Strukturfestigkeit als auch
dem prézisen Handling und
einem wesentlich verbesser-
ten Fahrkomfort zugute. Ob-
wohl der neue Astra nicht nur
steifer und stabiler, sondern
auch etwas groBer wurde,
wiegt die Rohkarosserie der
fUnftlrigen Limousine dank
fortschrittlichem Leichtbau
mit 230 Kilogramm nur 15
Kilo mehr als beim Vorgénger.
Diese Konstruktions-Qua-
litat findet bei den Bochumer
Fertigungs-Experten ihre logi-
sche Fortsetzung — denn
schon beim Serienanlauf zeig-
te sich: Hier lauft von Anfang
an Top-Qualitat vom Band. &

Foto: Hanisch

Fotos (2): Hanisch

Rad ab: Frank Henkes legte prima Pirouetten aufs Parkett

nisse bringen zu konnen,
mussen natlrlich auch die
Rahmenbedingungen stim-
men. Und so gratulierte Werk-
direktor Reinald Hoben nicht
allein den Jung-Facharbeitern
zur bestandenen Prifung,
sondern dankte auch allen,
die diese Leistungen moglich
gemacht haben: ,Ich freue
mich Uber diese Ergebnisse
und wende mich mit Aner-
kennung an alle Ausbilder, de-
ren Einsatz zu diesem Erfolg
geflhrt hat."

Gute Aussichten flr die Zu-

kunft und Grund zum Feiern.
In den Raumen der Berufs-
ausbildung erhielten die Prif-
linge ihre Facharbeiterbriefe
und Direktor Reinald Hoben
belohnte die Besten mit einem
wertvollen Buchgeschenk flir
ihre ausgezeichneten Leistun-
gen. Im Showteil gab es auch
eine Supervorstellung: Frank
Henkes, Deutscher Meister
und Vize-Europameister im
BMX-Freestyle, zeigte den be-
geisterten Auszubildenden,
welche Akrobatik auf dem klei-
nen BMX-Rad mdglich ist. &

Gi Idmuﬂemmmmihemannundaa-
zi GOl (mit Facharbeiterbrief) mit den Gratulanten
Rk:haﬂ! Weinhold, Direktor Werk Ii, Personaldirektor
Dr. Horst Wruck, Betriebsratschef Peter Jaszczyk,
Ausbﬂdmrgsleuar Rainer Dérffel und Reinald Hoben,
Dimktor der Opel—Werlm i’n Bochum (v. I.)

Erkannt und gebann

Im Werk II konnte die Zahl der Arbeitsunfille fast halbiert werden

Bochum (pm). Auch Kleinig-
keiten kénnen groBe Wirkun-
gen haben. 99mal bleibt ein
kleiner Stolperer ohne Folgen,
beim 100. Mal liegt man dann
wirklich auf der Nase - und
bricht sich dabei vielleicht so-
gar noch mehr als nur diesel-
be. ,Das ist kein Beinbruch®,
sagt jeder, wenn es wieder ein-
mal gut gegangen ist. Kommt
es dann doch zum Schlimm-
sten, hat der Betroffene oft
mehr zu leiden, als die nlch-
terne Eintragung in die Unfall-
statistik aussagt. Den Ursa-
chen des Stolperns hat jetzt
das Bochumer Werk |l mit pro-
fessionellem Einsatz den
Kampf angesagt.

Je kleiner die Zahlen wer-
den, desto gréBer wird der Ein-
satz. Arbeitssicherheit ist seit
Jahren flur das Werk Il ein
Schwerpunktthema—und das
mit steigendem Erfolg, wie sin-
kende Unfallzahlen deutlich
zeigen. Allein im vergangenen
Jahr konnte die Zahl der mel-
depflichtigen Unfalle fast hal-
biert werden.

Und da Gefahren bekannt-
lich tUberall lauern kénnen, be-
schrankt sich ihre Bekédmpfung
nicht nur auf einzelne Berei-
che des Werkes. Wie ein roter
Faden zieht sich das Thema
Arbeitssicherheit durch den All-
tag des Werkes. Auch das Ma-
nagement hat dieses Thema
zur Herzensangelegenheit er-
klart. ,Es gibt keine Sitzung
und kein Treffen, auf welcher
Ebene auch immer, wo nicht
das Thema Arbeitssicherheit
auf der Tagesordnung ganz

Foto: Hanisch
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oben steht”, beschreibt Hel-
mut Stricker aus der Sicht des
Managements die Situation.

Offene Augen fur mégliche
Gefahren sind nicht nur fr ihn
eine Grundvoraussetzung im
Kampf gegen Unfélle. So soll
allen Mitarbeitern auch fur klei-
ne Gefahren, wie das Stolpern,
der Blick geschéarft werden.
Um von vornherein eine mag-
liche Betriebsblindheit zu ver-
meiden, sorgt nun eine unab-
hangige Agentur flr den
nétigen Scharfblick.

Da eigene Erfahrungen
mehr bewirken als noch so ein-
dringliche Warnungen, wird

im Werk |l jetzt erst einmal hef-
tig gestolpert. Ein Kernstlck
der Aktion ist ein Parcours, auf
dem es vor unauffalligen, aber
dafir um so wirksameren Stol-
perfallen nur so wimmelt. Mit
einem Fragebogen bewaffnet
sollen die Priflinge nun nach
unsicherem Gang mit siche-
rem Blick die kleinen Hinder-
nisse aufspuren. Hat das an
diesem Modell geklappt, sind
die Teilnehmer gerustet, auch
in der realen Welt des Betrie-
bes als Stolperfallen-Pfadfin-
der aktiv zu werden.

Natdrlich wird diese Aktion
durch den Einsatz verschie-

Augen auf: chhard Weinhold (li.), Direktor Werk i, prasenl‘rert den stolpngen Ubungsparcours

dener Medien wie Plakate, Vi-
deos oder Broschiiren unter-
stutzt. Am Parcours selber
sorgt ein Moderator daflr, dai
der Spal3 Uber den stolpern-
den Kollegen in Wissen und
Kenntnisse auch Uber die klei-
nen Gefahren des Lebensum-
gemunzt wird.

Bei der Jagd auf Unfallge-
fahren haben die Sicherheits-
experten Ubrigens noch viele
Pfeile im Kécher. Die Stolper-
aktion soll kein Einzelfall blei-
ben, sie wird auch anderen
Werken zur Nachahmung
empfohlen. Gestolpert wird
schlieBlich Gberall. ]



Bochum (pm). Sie gingen
wirklich kritisch zu Werke,
die Top-Manager aus dem
gesamten européischen
GM-Bereich. Sie kamen im
Bochumer Werk | zusam-
men, um beim Plant Quali-
ty Meeting den Serienanlauf
des neuen Astra unter die
Lupe zu nehmen.

Die von der Bochumer
Werksleitung prasentierten
Daten und Fakten sorgten
schon flr einen ersten po-
sitiven Eindruck, konnte
doch ohne Zweifel nachge-
wiesen werden, daB die
Qualitat buchstablich zuse-
hends von Tag zu Tag opti-
miert werden konnte.
Wachsende Anerkennung
gab es dann beim Werks-

rundgang durch die Pro-

duktionsanlagen.

Als beispielhaft hoben die
hochrangigen ,Qualitats-
Priifer dabei insbesondere
die Strategien zur schnel-
len Erkennung und Verbes-
serung von noch problema-
tischen Punkten in der Pro-
duktion hervor.

Die absolute ,Stunde der -

Wahrheit* schlug zu dem

Top-Management in Bochum

Zeitpunkt, als der Theorie
und der bloBen Anschau-
ung die Praxis folgte.

Schon wie beim voran-
gegangenen Handler-Mee-
ting in Bochum konnte das
Top-Management den neu-
en Astra nicht nurin Augen-
schein nehmen. Jeder
konnte nach eigenem Gut-
diinken ein Exemplar vom
laufenden Band auswéhlen,
um es selbst bei einer Test-
fahrt auf Herz und Nieren
zu priifen.

Die sonst eher von
groBen Limousinen ver-
wodhnten Manager waren
begeistert. Der neue Astra
hielt den kritischen An-
sprichen stand. Auch Dick

Donnelly, Chef der europa-.

ischen GM-Zentrale, kam

- zu einem eindeutigen Ur-

teil: \Was wir hier erleben
ist Top-Qualitat!”

Alle Beteiligten waren
sich einig, daB man schon
jetzt in der ersten Phase des
Serienanlaufs mit den Bo-
chumer Produkten im har-
ten europaischen Wettbe-
werb eine hervorragende
Rolle spielen kann.

BO
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Weniger ist mehr

Mit elektronischem Gehor auf der Suche nach akustischen Lochern

Gelobt wird er allenthalben, der
neue Astra. Wer bisher in den Ge-
nuR kam, eine mehr oder minder
ausgiebige Testfahrt zu unterneh-
men, hob besonders seine Verarbei-
tungsqualitit, seine StraBenlage und
nicht zuletzt seine angenehme In-
nenraum-Atmosphire hervor.

Bochum (pm). Es sind nicht
nur die neuen Polsterstoffe
oder das Design des Instru-
mententragers, die bei den
Passagieren flir Wohlbefinden
sorgen - es ist auch das, was
man hort, oder besser nicht
hoért. Dieser Wohlfuhl-Klang
ist eine nicht zu verachtende
Qualitat, in deren GenuB je-
der zukinftige Astra-Fahrer
kommen wird.

Um das auch wirklich ga-
rantieren zu kdnnen, kommt
in Bochum erstmals schon
seit der Pilotphase ein ausge-
kligeltes Akustik-Testsystem
zum Einsatz. Mit mehr als ei-
nem Dutzend Mikrofonen ge-
hen die Test-Experten auf die
Jagd nach MiBténen und
nach sogenannten akusti-
schen Léchern.

Bereits seit April letzten

Jahres ist eine com-
putergesteuerte Anla-
ge mit dem ,extra-fei- g
nen Gehér" im Werk | £
installiert. Nach dem &

werden seither regel-
maBig Fahrzeuge auf den aku-
stischen Priifstand gestellt.
Ein mit hochempfindlichen
Mikrofonen ,gespicktes” Ge-
stell wird im Innenraum instal-
liert und an die MeBeinheit
angeschlossen. Mit gezielt auf
die Karosserie abgeschosse-
nen Schallwellen wird nun ge-
prift, wo unerwinschte
Durchlasse sind, die in der
Praxis die Klangharmonie im
Innnenraum storen kdnnten.
Meist sind diese ,akusti-
schen Locher” mit bloBem Au-
ge nicht sichtbar oder liegen
an schwer zugénglichen Stel-

Stichprobensystem Heorchposte

, \

len. Einmal geortet, kann den
Ursachen fur die meist nur
haarfeinen Undichtigkeiten
gezielt auf den Grund gegan-
gen werden.

Das Verfahren selbst ist
nicht ganz neu, in Rlssels-
heim ist auch so ein empfind-
licher ,Horchposten" aktiv.
Eine Pionierrolle Ubernahmen
die Bochumer Werke aber
durch den friihen Einsatz die-
ses Tests schon weit vor dem
Start des Serienanlaufs. Inder
Pilotphase gaben die Prifer-
gebnisse wesentliche Hinwei-
se flr Optimierungsmdglich-

n: Ausgekliigelte Tests verhelfen dem Astra zum Wohlklang

gy

keiten in der Fertigung. So
konnte zum Beispiel im Heck-
bereich die Einpassung der
Scheibe so verbessert wer-
den, daB sie zwar den vollen
Durchblick erméglicht, aber
keine unerwlinschten Schall-
wellen zu den Passagieren
dringen laBt.

Davon profitieren werden
die Kunden, denn nicht zuletzt
durch die Arbeit der Akustik-
Experten wird sichergestellt,
dal3 auch wirklich jeder Pas-
sagier das Wohlfuhl-Erlebnis
im neuen Astra ungestért ge-
nieBen kann. ]

Milliardeninvestitionen sichern die deutschen Opel-Standorte: allein fur

Russelsheim

Mit dem Standortvertrag setzen
Opel-Unternehmensileitung und
Betriebsrat klare Zeichen: bis 2001
‘ Jéhriich 350 neue Auszubildende mit
Ubernahmegarantie, keine betriebs-
bedingten Kindigungen, Milliarden-
investitionen fir die deutschen
Standorte.

http://www.opel.com

B
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Adam Opel AQ, Offentichkestsarteit

Geschafft - der Standortvertrag ist unter Dach und Fach.
Jetzt wird in die Zukunft investiert, aber richtig. Die Zu-
kunft trdgt in diesem Fall Sommersprossen, Brille und
Zahnliicke, zumindest in der ersten Anzeige der Opel-Un-

Fertigungsanlagen in Russelsheim 750 Millionen Mark bis 2001.

ternehmenswerbung in diesem Jahr. Nachdem die neue
Werbe-Kampagne 1997 mit insgesamt 9 Motiven - die in
Zusammenarbeit zwischen dem Bereich Offentlichkeits-
artbeit und der Frankfurter Agentur Alexander Demuth

Kaiserslautern

Ingenieurieistung und
sichert deshalb im Inter-
nationalen Technischen
Entwicklungszentrum
in Risselsheim 8.200
Arbeitsplatze.

Bochum

Opel setzt auch fir
die kiinftigen Modellent-
wickiungen auf deutsche

entstanden - erfolgversprechend begann, sollen in die-
sem Jahr weitere Motive folgen. Den Start machte jetzt
in iiberregionalen Zeitungen und Fachmedien die Anzei-
ge, die den Standortvertrag zum Thema hat.
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Kaiserslautern (es). In insge-
samt 14 Kategorien vergibt
die GM-Tochter ,Best Prac-
tice Awards" im Rahmen ih-
res ,Off Site Meetings", zu
dem einmal jahrlich Vertreter
aus allen Werken in Europa,
USA, Indien, China und Sid-
amerika zusammenkommen.
Die Pfalzer profilierten sich da-
bei in den Bereichen ,Error
Proofing” sowie ,Maschinen-
nutzung" als Klassenbeste.
Beim ,Error Proofing" geht
es um MaBnahmen, die ge-
troffen werden, damit Fehler

Frohgelaunt kehrte Saginaw-Geschiftsfiih-
rerin Pilar Albiac aus Ubersee zuriick. Im
weltweiten Vergleich der Saginaw-Werke
hatten die Pfilzer exzellent abgeschnitten.
Spitze sind sie unter anderem in ,Error
Proofing“ und ,Maschinennutzung®.

innerhalb eines Fertigungs-
prozesses gar nicht erst ent-
stehen kénnen. Im Vergleich
zu den anderen Werken atte-
stierten die Juroren dem Sa-
ginaw-Werk in Kaiserslautern

die héchste ,Vertiefungsdich-
te“ in allen Bereichen, ange-
fangen beim umfassenden
Training der Mitarbeiter.

Der ,Best Practice Award"”
flir Maschinennutzung wie-

Jetzt geht’s los

Azubis haben ausgelernt — Unbefristet iiberncmmen

Kaiserslautern (es). Hand-

werk ist Mannersache?
Schon lange nicht mehr — mit
der Zerspanungsmechanike-
rin Inka Korn haben die Zen-
tralwerkstatten jetzt sogar ei-
nen zusatzlichen weiblichen
Kollegen.

Die 21jahrige ist die einzi-
ge Frau unter den insgesamt
26 Azubis, die jetzt im Kai-
serslauterner Werk ihre Pru-
fung ablegten. ,Der beste
Jahrgang seit langem®, freut
sich Friedhelm Tregel, der Lei-
ter der Aus- und Weiterbil-

dung, Uber die guten Pru-
fungsergebnisse. Das Erfreu-
lichste jedoch: Alle Lehrlinge
konnten unbefristet Uber-
nommen werden.

.Bei den Fertigkeits-Pri-
fungen wurde allein 14mal
die Note sehr gut erzielt”, so

- Tregel weiter. ,Ein schoner Er-

folg fUr unsere Jungfachar-
beiter, allerdings auch flr un-
ser Ausbildungspersonal.”
Jene fllhren schon wieder die
nachste Generation Azubis
an die Opel-Arbeit heran,
wahrend die Ausgelernten

Foto: Wenzel

Leihgabe: Inka Korn ist
die einzige Frau unter den
26 Jungfacharbeitern

bereits in ihre Bereiche ,ver-
teilt sind.

Doch so sehr sich der Aus-
bildungschef auch darlber
freut, daB alle seine Schiitz-
linge in Kaiserslautern Uber-
nommen werden konnten —
er vergiBt nicht, auf ein gene-
relles Problem der Ausbil-
dungssituation in Deutsch-
land hinzuweisen.

,Es wére einfacher, jedem
einen Arbeitsplatz entspre-
chend seiner Ausbildung zu
verschaffen, wenn die jungen
Leute auch mal bereit wéren,
nach der Lehre den Wohnort
zuwechseln, so Tregel. ,Ge-
rade die internationale Opel-
Organisation bietet auch in-
ternational viele interessante
Méglichkeiten — und ein in
Deutschland ausgebildeter
Facharbeiter kommt auch im
Ausland bestens zurecht.”

Inka Korn jedoch ist froh,
zunachst einmal in der Nahe
ihres Heimatortes Erlenbach
arbeiten zu kénnen. Auch ih-
re Schwester ist bei Opel, und
da sie einer Handwerkerfa-
milie entstammt, war fur sie
immer klar, daB sie auch in
dem Metier bleiben wollte.

Und nicht zuletzt aufgrund
der Familientradition stellt sie
sich geschickt an, wie auch
Hans Theis, ihr Kolonnenfiih-
rer in den Zentralwerkstat-
ten, bestatigt: ,Hoffentlich
konnen wir sie behalten”.
Denn bislang ist Inka ledig-
lich aus dem Fertigungsbe-
reich ,ausgeliehen”. [ |

Kaiserslautern

‘07 BEST PRACTICE AWARD

- e

“Implement Error Proofing”

DCLPHI

derumistin erster Linie ein Er-
folg exakt geplanter Instand-
haltung. Zu 83,4 Prozent
standen die Maschinen der
Pfalzer Produktion 1997 im
Durchschnitt zur Verfligung -
ein Ergebnis, das selbst die
Erwartungen der Verantwort-
lichen Ubertroffen hatte.

In der Kategorie ,Bestes
Werk", in der alle zur Aus-
zeichnung anstehenden Ru-
briken zusammengefaBt sind,
belegte Saginaw den zwei-
ten Platz. Ebenso gab’s in flnf
weiteren Kategorien ,Silber".

Im Beisein der Betriebs-
ratsmitglieder Alfred Klingel,
Armin Hartmann und Hans
Koppenhdfer Gibergab Sa-
ginaw-Geschéftsflhrerin Pilar
Albiac die beiden ,Best Prac-
tice Awards” im Rahmen ei-
ner Feierstunde an rund 60
Mitarbeiter aus Kaiserslau-
tern.

Die waren zuvor aus ihren
einzelnen Teams ausgelost
worden, da keiner besonders
hervorgehoben werden soll-

te — denn das hervorragende
Abschneiden gilt als Ergebnis
erfolgreicher Teamarbeit. Was
auch Pilar Albiac in ihrer Dan-
kesrede erklarte. Dartber hin-
aus zeigten die Awards, daB

jeder einzelne Mitarbeiter sich
persdnlich verpflichtet sehe,
die Wettbewerbsfahigkeit des
Unternehmens zu verbessern
und Arbeitsplatze zu sichern,
so die Saginaw-Chefin. ™

Gewalzt in der Pfalz

Das PreBwerk produziert 37 Prozent der Astra-Bleche

Kaiserslautern (es). Nie steck-
te mehr ,KL* im Opel-Best-
seller als heute: 65 der rund
300 Karosserieteile flr den
neuen Astra kommen jetzt
aus dem Kaiserslauterner
Komponentenwerk. Mit ei-
nem Produktanteil von 37
Prozent ist der neue Astra
,Hauptabnehmer* der Pfalzer.
Sein Vorganger brachte es le-
diglich auf einen Anteil von
15 Prozent Teile ,Made in KL".

Und: Mit der Zahl der zu fer-
tigenden Teile wuchsen auch
die Anspriche ans zu ferti-
gende Material. Der neue

.Astra verflgt jetzt bekanntlich

Uber eine doppelseitig ver-
zinkte AuBenhaut - eine wich-
tige Voraussetzung, um dem

Anatomiestunde: AuBenhaut und Gerippe sind ,made in KL“

Opel-Kunden 12 Jahre
Durchrostungsschutz garan-
tieren zu kénnen.

Unter anderem kommen
Vordertlr, Haut und Gerippe
fur den Viertlrer sowie die
Seitenwand fUr den DreitCrer
aus Kaiserslautern. Die Ka-
pazitatssteigerung schafften
die Pfalzer im wesentlichen
mit den ,Bordmittein®, die ih-
nen ihre PressenstraBen zur
Verfligung stellen.

Richtig kraftig investiert
wurde hingegen in die StraBe
4, Hier arbeiten vier der zehn
Pressen mittlerweile vollau-
tomatisch. Die StraBe 4 ist
spezialisiert auf die Herstel-
lung der Verstarkungsteile fiir
AuBenhaut und Gerippe.

Foto: Wenzel

Der Einsatz der vier neuen
ABB-Roboter stie3 bei der
Belegschaft zun&chst nicht
nur auf ungeteilte Zustim-
mung, wie Planer Karl-Heinz
Muller zugibt. ,Doch wenn wir
nicht vollautomatisiert hatten,
waren die Teile wohl Uber-
haupt nicht in Kaiserslautern
produziert worden. Aber da-
von muBten wir die Leute erst
einmal Uberzeugen.”

Pro Schicht arbeiten nun
zwei Opel-Mitarbeiter aus
Fleisch und Blut mit den Ro-
botern zusammen. Letztere
leisten somit, entgegen eines
landlaufigen Vorurteils, auch
einen Beitrag zur Arbeits-
platzsicherung. Insgesamt er-
hohte sich die Zahl der Mitar-
beiter, dieim PreBwerk in Kai-
serslautern flir den Astra ar-
beiten, von 40 auf 100.

Dabei hat sich das Kom-
ponentenwerk in der West-
pfalz einer weiteren Heraus-
forderung zu stellen: ,Als ein-
ziger Opel-Standort muB Kai-
serslautern alle gefertigten
Teile verschicken. Die Nach-
teile bei den Transportkosten
mussen durch hohere Pro-
duktivitat aufgefangen wer-
den®, so Erhard Greulach, der
flr das PreBwerk verantwort-
liche Fertigungsleiter. |
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Extrawurscht

Qualititsmanagement speziell fiirs Auto: Von der ISO 9000 zur QS 9000

Lafdt sich Qualitit sinnvoll managen? Eine
Frage, die eine ganze Reihe von Opel-Ex-
perten seit Jahren beschiftigt. Thre Ant-
wort: Die weltweit anerkannte ISO 9000
Normenreihe wurde um automobil-spezi-
fische Anforderungen erweitert — es ent-
stand das QS 9000-Regelwerk.

Russelsheim (es). Gleich, ob
Waschmaschine, Telefon oder
Kompaktklassenlimousine:
Noch nie steliten die Verbrau-
cher so hohe Ansprliche an
die Qualitat eines Produkts wie
heute. Um die Kundenerwar-
tungen dauerhaft zu erflllen —
flr jedes Unternehmen eine
der wesentlichen Vorausset-
zungen, erfolgreich zu sein -
ist ein wirksames Qualitats-
management wichtiger dennje.

Das haben viele Unterneh-
men erkannt und darauf rea-
giert: Die Normenreihe ,ISO
9000" sollte als Grundlage
dienen, um definierte Qua-
litatsziele zu erreichen und
auf Dauer abzusichern. Die in
der 9000er-Reihe beschrie-

benen Qualitdtsmanagement-
Elemente sind inzwischen
weltweiter Standard. Auch
Opel hat sich europaweit nach
den ISO-Standards zertifizie-
ren lassen.

Dadurch lieBen sich nach-
weislich erhebliche ProzeBver-
einfachungen und Qualitats-
verbesserungen erzielen. Und
doch hat die ISO-Reihe einen
entscheidenden Nachteil: Sie
schreibt das gleiche Qua-
litdtsmanagement fir ganz un-
terschiedliche Branchen fest.
So ist es gang und gébe, daB
ein Hersteller von Toastern
nach ebenjener ISO-Normen-
reihe zertifiziert wird wie eine
Versicherung, eine Werbe-
agentur, ein Brezelbacker oder

:
:

Fot

eben eine Automobilfabrik.
Da die Konstruktion und der
Bau eines Autos in seiner Kom-
plexitat aber nur mit wenigen
anderen Produkten verglichen
werden kann, haben die
,GroBen Drei reagiert: Gene-
ral Motors, Ford und Chrysler
haben die Elemente der ISO
9000-Reihe komplett tUber-
nommen und sie um zusétzli-
che - flr den Automaobilbau
spezifische Elemente—erganzt.

Regel-Werke: Diese Schriftenreihe enthélt jede Menge Qualitédt

Auf diese Weise entstand
ein Qualitatsmanagementsy-
stem, QS 9000 genannt, das
besonderen Wert auf kontinu-
ierliche Verbesserung, auf die
Vermeidung von Fehlern, auf
die Reduzierung von Qua-
littsschwankungen sowie auf
die Vermeidung von Material-
verschwendung innerhalb der
Lieferkette legt. Durch diese
Schwerpunktbildung unter-
scheiden sich die beiden Sy-

Tierische Testreihe

Vor laufender Kamera: ITEZ-Ingenieur fihrt Elchtest am laufenden Band

So mancher verliert
schon das Gleich-
gewicht, wenn er
nur das Wort ,Flch-
test” hort. ITEZ-In-
genieur Klaus Pa-
ninka entlockt das
schwedische Aus-
weichmanover
allenfalls ein muides
Licheln — erst recht,
wenn er mit einem
neuen Astra fihrt.

Dudenhofen (es). Ein kalter
Februarmorgen auf dem Test-
gelande in Dudenhofen. Ein
Kamerateam will den nun-
mehr legendéaren ,Elchtest"
filmen. Kein Problem flir Klaus
Paninka. Er wiederholt ihn
gleich ein rundes Dutzend
mal, schlieBlich will der Ka-
mermann aus verschiedenen
Perspektiven filmen.

Und da Klaus Paninka im
neuen Astra sitzt, kann er die
Mandver gelassen angehen
— schlieBlich hat der Ingeni-
eur in der Chassis-Entwick-
lung des ITEZ auch andiesem
Modell mitgearbeitet.

Mit 70 Stundenkilometern
anfahren, dann blitzschnell
einem Hindernis ausweichen.
Erst links, dann sofort rechts
steuern und gleich darauf
wieder auf die urspringliche
Spur einschwenken. Das al-
les geschieht auf einer Ge-
samtlange von gerade 50
Metern.

+Erfunden” haben den Aus-
weichtest dem Vernehmen
nach schwedische Kfz-Versi-
cherer. Der haufigste Grund,
auf einer LandstraBe im ho-
hen Norden plotzlich einem
Hindernis ausweichen zu
mussen, ist ein unerwartet auf

Klaus Paninka bewiltigte
den Parcours souveran

der Fahrbahn auftauchender
Elch. Drum wurde der ,ge-
weihte" Vierbeiner zum Na-
mensgeber des Tests.

Demnéachst wird der un-
langst popular gewordene
,Elchtest” Euro-Norm. Grund
flr die Opel-Testfahrer also,
ihn auch ,offiziell" zu bewalti-
gen. Umhauen kann er sie
freilich nicht, und das in des
Wortes doppelter Bedeutung.
Daflr gibt's zwei Griinde.

Erstens: ,Seit wir mit dem
Entwicklungszentrum der
schwedischen GM-Tochter
Saab zusammenarbeiten —al-
s0 seit 1990 - sind wir mit die-
sem Test bestens vertraut”,
erzahlt Paninka.

Und zweitens: Der Elch,
der den neuen Astra knut-
schen will, miBte mindestens
so wendig sein wie der Astra
selbst — und das sind die we-
nigsten. Denn die neue elek-
trohydraulische Servolenkung
des Opel-Bestsellers ermog-
licht dem Fahrer ein auBeror-
dentlich fixes Reagieren.

.Der Wagen kommt jetzt

Ein Elch kommt selten allein:

viel direkter, 18Rt sich wesent-
lich zielgenauer steuern®, so
Paninka. Der veranderte Rad-
stand und die breitere Spur
tun ein Ubriges, damit der
Astra selbst bei schnellen Be-
wegungen nicht ausbricht.
Nach zehn souveran
bestandenen Ausweichma-
ndvernist auch das Filmteam
Uberzeugt — und wagt sogar
einen Kamera-SchuB aus der
kritischsten Perspektive —
von da, wo dem Test zufolge
der Elch héchstpersénlich
steht. ]

8
2
2
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Preis

Risselsheim (es). Wie sorg-
faltig die Macher der QS
9000 vorgingen, soll ein
Beispiel zeigen. Die 1SO
9001/2 stellt zum Qua-
litaétsmanagement-Element
~ProzeBlenkung® die For-
derung nach ,beherrschten
Prozessen® auf, die durch
Produktions-, Montage-
und Wartungseinrichtun-
gen sowie die Arbeitsum-
gebung geschaffen wer-
den. AuBerdem fordert sie
klare Festlegungen fir die
ProzeBregelungen und
- Uberwachungen, die Qua-
lifikation der Mitarbeiter
sowie die eindeutige Be-
schreibung der ProzeB-
ablaufe inklusive Einrich-
tungen und Personal.

Die QS 9000 hat alle die-
se Forderungen Ubernom-

steme grundlegend voneinan-
der. Versucht die ISO 9000 das
bestehende Qualitatsniveau
zu sichern, ist die QS 9000
auf eine stetige Qualitatsver-
besserung ausgerichtet.

Entsprechend strenger sind
die Inhalte gefalt. Fur 17 von
insgesamt 20 1ISO-9000-Ele-
mente (die, wie gesagt, alle-
samt in die QS 9000-Katalo-
ge aufgenommen wurden) li-
stet die QS 9000 zusétzliche
Anforderungen auf.

Dazu haben die ,GroBen
Drei* weitere drei Qualitats-
management-Elemente an-
gefligt, diein der ISO 9000 gar
nicht vorgesehen sind: Regel-
systeme zur Produktionsteile-
freigabe, zur kontinuierlichen
Verbesserung und zu den Fer-
tigungsfahigkeiten.

DaB Qualitatsmanage-
mentsysteme wie die ISO
9000er Reihe, insbesondere
aber das Regelwerk von QS
9000, keine Hirmgespinste ge-
langweilter Ingenieure sind,
beweist der Erfolg im unter-
nehmerischen Alltag. Eine
Umfrage unter einem Teil der
mittlerweile fast 3900 Liefe-
ranten, die sich in 41 ver-
schiedenen Landern bereits
gemanB der QS 9000 haben
zertifizieren lassen, bestétigte
die Notwendigkeit einer auto-
mobilspezifischen Normenrei-
he furs Qualitdtsmanagement.

So gaben 76 Prozent der
befragten Lieferanten an, Pro-

men, verlangt aber dartiber
hinaus, die Ubereinstim-
mung mit allen zutreffenden
gesetzlichen Sicherheits-
und Umweltvorschriften si-
cherzustellen. Fir die we-
sentlichen ProzeBeinrich-
tungen ist ein wirksames,
umfassendes und vorbeu-
gendes Instandhaltungssy-
stem zu entwickeln, dessen
Minimalanforderungen de-
tailliert beschrieben sind.

Bei neuen Prozessen for-
dert die QS 9000 fiir jedes
festgelegte, kritische Merk-
mal eine erstmalige und
danach fortlaufende Pro-
zeBfahigkeitsuntersu-
chung. Und, wie gesagt:
Das ist nur eines von 17
ISO-Elementen, zu dem die
QS 9000 Zusatzanforde-
rungen stellt.

zesse und Qualitat insgesamt
verbessert zu haben. Drei von
vier Unternehmen erklarten,
dank QS 9000 ein besseres
Verstandnis der Aufgaben und
Anforderungen erzielt zu ha-
ben. Rund 60 Prozent ver-
besserten auBerdem die Zu-
sammenarbeit an externen
und internen Schnittstellen.
Und immerhin noch 14 Pro-
zent der Befragten gaben an,
weniger AusschuB zu produ-
Zieren.

Diese Ergebnisse sind er-
mutigend und werden den
Qualitatsnormen der QS 9000
auf dem Weg in die Zukunft
hilfreich sein. AuBerdem haben
die ,GroBen Drei" nicht zuletzt
durch eine enorme publizisti-
sche Offensive zur Neugier ge-
genuber diesem Regelwerk
beigetragen: Insgesamt wur-
den bisher namlich Uber 1,5
Millionen QS 9000-Hand-
blcher verteilt.

Dennoch bleibt viel zu tun.
So miissen sich auch bei Opel
diverse Bereiche an der QS
9000 ausrichten. Interne Un-
tersuchungen - initiiert durch
den Qualitatsbeauftragten und
durchgefihrt in Zusammenar-
beit mit den Werken, dem ITEZ
und dem Service-Bereich—ha-
ben gezeigt, daB noch Ver-
besserungspotentiale vorhan-
den sind. Aber: Der Weg, die
Kundenerwartungen dauerhaft
zu erflillen und sogar zu Uber-
treffen, ist vorgezeichnet. &

statt Rost

GM-Award fiir Verbesserung beim Korrosionsschutz

Eisenach (kb). Eine besonde-
re Auszeichnung wurde jetzt
dem Eisenacher Mitarbeiter
Heiko Kiltz zuteil: Bei einem
Treffenin Lissabon Uberreich-
te ihm Opel-Qualitatsvor-
stand Manfred L. Wolf den
Quality Recognition Award.

Heiko Kiltz nahm diese ho-
he Auszeichnung stellvertre-
tend flir die Eisenacher Ar-
beitsgruppe Korrosions-
schutz entgegen. Mit dem
Award wirdigt Opel die An-
strengungen bei der Verbes-
serung korrosionsschutzrele-
vanter Fertigungsprozesse
am Corsa.

Neben Heiko Kiltz und
Hartmut Langlotz aus der Ab-
teilung Qualitatssicherung
gehdren der Arbeitsgruppe,
die Ende 1996 eingerichtet
wurde, Uwe Horlbeck aus
dem Rohbau, André Friese
aus der Lackiererei und Man-

fred Koch aus der Fertig- und
Endmontage an.

Bereits bei zwei internen
Audits in Eisenach wurden die
guten Ergebnisse des Teams
von Mitarbeitern des ITEZ in
Russelsheim gewdlrdigt.

Hier zwei Beispiele, wie die
Arbeitsgruppe den Korrosi-
onsschutz am Corsa ent-
scheidend verbessern konn-
te: So wurde ein
Prozef3 geschaf-
fen, der die Versie-
gelung des Mo-
torhaubenstab-
halters gewahr-
leistet, der zuvor
nicht mit versie-
gelt wurde. Als
wichtigste Ver-
besserung kann
die automatische
Ausflihrung der
Abdichtnant in &
der C-Saule per

Beurkundet: Ein Award ging nach Thiiringen

Roboter genannt werden, die
zu einer bisher unerreichten
Qualitat der Abdichtung fUhrt.

Da nur Heiko Kiltz als Grup-
penmitglied nach Lissabon
reisen konnte, um den Preis
entgegenzunehmen, erhiel-
ten die anderen vier Mit-
glieder der Arbeitsgemein-
schaft Gutscheine von Opel
Eisenach. "
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Dem frend autd

Fiir die Marktforscher ist der Autofahrer kein unbekanntes Wesen

In den letzten Monaten ist schon viel tiber
ihn geschrieben worden. Tenor: Er hat das
Zeug zum Bestseller. Doch bald zihlen die
VorschuRlorbeeren nur noch halb, denn in
wenigen Tagen kommt der neue Astra zum
Hindler. Dann kann sich jeder Autofahrer
seine eigene Meinung bilden. Bange Tage
fur Willibald R. Wagner? Keineswegs.

Rlsselsheim (jan/jh). Fiir den
obersten Marktforscher von
Opel ist nicht nur der neue
Astra schon funf Jahre alt, er
hat auch permanent die mog-
lichen Kaufer im Visier, kennt
die Vorlieben, Winsche und
Eigenarten jenes unbekann-
ten Wesens, das wir gemein-
hin ,Kunde" nennen.

Wagner, Leiter der Abtei-
lung ,Marktforschung und
Marketing-Strategien®, be-
zeichnet sich und seine Mit-
arbeiter gern als Informations-
Manager. Und das zu Recht.
Denn die Opel-Marktforscher
beantworten alle erdenkli-
chen Fragen, die sich die Kol-
legen aus Technik und Ent-
wicklung, aus Marketing und
Vertrieb stellen — weit im Vor-
feld der Markteinflihrung ei-
nes neuen Fahrzeugs.

Wann aber schlagt eigent-
lich die Geburtsstunde eines
Autos? Wer gibt den Start-
schuB, Entwickler, Marketing-
experte oder gar der Kunde?
Nun, irgendwie alle gleichzei-
tig — jeder hat so seine Vor-
stellungen und Meinungen
vom Traumauto der Zukunft.
Gleichsam geblndelt werden

Risselsheim/MUnchen (pui).
Mit dem Astra-Schriftzug auf
dem Trikot tritt der deutsche
FuBball-Rekordmeister und
Opel-Sportpartner FC Bayern
Munchen im Mérz zu seinen
Spielen an. AnlaBlich der bun-
desweiten Markteinflhrung
des Modells wird das Opel-
Logo vorlibergehend durch
den Astra-Schriftzug unter
dem hochgestellten Opel-
Blitz ersetzt.

Diese besondere Kommu-
nikations-MaBnahme ist auf
die vier Bundesliga-Partien
gegen Schalke 04 (8. Méarz),
VfL Bochum (14. Marz), VB
Stuttgart (22. Mérz) und Karls-
ruher SC (28. Méarz) be-
schrankt, nutzt Aktualitat und
Dynamik des Opel-Sporten-
gagements und wird die Auf-

diese von der Marktfor-
schung.

Denn bevor die Wehen ein-
setzen, die ersten Fahrzeuge
vom Band rollen, muB erst
einmal klar sein, von welchem
Wesen das Kind nun sein soll-
te. Das braucht Zeit —und je-
de Menge Kliniken und Ge-
burtshelfer. ,Clinic* (das be-
deutet sinngemaB ,unter
Testbedingung*) nennen
Marktforscher und Marke-
ting-Strategen wie Willibald
Wagner die Studien, die ei-
nem fertigen Produkt voran-
gehen.

Unter hochster Geheimhal-
tung bekommen ,typische”
Kaufer von Kompaktwagen
Fahrzeuge prasentiert, um
diese zu beurteilen. ,Ganz am
Anfang zeigen wir noch Bilder
verschiedener Design-Studi-
en, ein Jahr spater kommen
dann Modelle im MaBstab 1:5
an die Reihe, dann Glasfiber-
modelle und schlieBlich Pro-
totypen®, erlautert Wagner
das Prozedere.

So wird schon in einem
moglichst friihen Planungs-
stadium versucht, die Akzep-
tanz neuer Modelle zu testen.

merksamkeit fur den neuen
Astra wahrend dessen Markt-
einfUhrung weiter verstarken.

Flankiert wird diese Aktion
durch Drehbanden-Werbung
(,Der neue Astra"), die in den
von SAT 1 Ubertragenen
Sonntagsspielen  gegen
Schalke und Stuttgart rund
um das Spielfeld zum Einsatz
kommt. In den Champions-
League-Spielen sowie ab
April in der Bundesliga wird
der FC Bayern wieder im ge-
wohnten Dress mit Opel-Sig-
net auf Tore- und Punktejagd
gehen.

Bereits seit Beginn der
Rickrunde spielt der 15mali-
geitalienische FuBballmeister
und Opel-Partner AC Milan
mit der Astra-Trikotbeschrif-
tung.

Eine heikle Sache, denn wer
weiB schon, was in einigen
Jahren beim Kunden an-
kommt.

Die Datenmengen, die auf
diese Weise entstehen, sind
gewaltig — und zudem einem
standigen Wandel unterwor-
fen. Moden, automobile Be-
dirfnisse, wirtschaftliche
Rahmenbedingungen: nur die
Veranderung hat Bestand.

Aber spatestens zwei
Jahre vor Produktionsstart
miiissen Entscheidungen
getroffen werden. ,Dann
mussen wir dem Produkt die
Seele einhauchen, so Wag-
ner. Denn Opel ist nur der
Familienname und Astra
wird das Kind gerufen. Po-
sitionierung heif3t das im
Empiriker-Jargon.

Fir wen ist das Auto und
was sagt es aus? ,Fort-
schrittliche Dynamik und ho-
he Wertigkeit", lautet die Ant-
wort flir den neuen Astra. DaB3
bei der Positionierung nicht
nur auf den heimischen Markt
geschaut wird, ist klar: Aus
ganz Europa ergieBen sich
Datenkohorten in die Com-
puter und auf die Schreibti-
sche der Marktforscher. Was
die Sache nicht gerade einfa-
cher macht, denn was in
Deutschland unter ,Kom-
paktklasse” verschlagwortet
wird, erhalt in Spanien oder
Finnland méglicherweise ei-
nen ganz anderen Zungen-
schlag.

Und: Die Konkurrenz
schlaft nicht. Auch die Mitbe-

Dressmen: Giovanni Trappa-
toni, Mario Basler, Giovane
Elber und Christian Nerlinger

Schon seit 1989 gehort
das FuBball-Sponsoring zur
Kommunikationsstrategie
von Opel. Neben Mlnchen
und dem AC Milan sind die
Vereinsmannschaften von
Paris St. Germain, Sparta
Prag und Lillestrom SK
Opel-Teams. Mit Spannung
erwartet das Unternehmen
die Weltmeisterschaft in
Frankreich (10. Juni bis 12.
Juli), wo die Marke mit dem
Blitz ebenfalls als Haupt-
sponsor auftritt. Hier gibt es
dann auch ein Wiedersehen
mit den von Opel unterstitz-
ten Nationalteams aus
Frankreich, Osterreich und
den Niederlanden. |

Fota: Opel

werber  mischen
kraftig auf dem Markt
mit, bringen neue
|deen ein und veran-
dern damit die Be-
durfnisse und Be-
gehrlichkeiten der
Kunden. Ein Kreis-
lauf also, kaum zu
durchbrechen? Wohl
kaum, schlieBlich be-
wegt sich das Un-
ternehmen erfolg-
reich in einem sehr
wettbewerbsintensi-
ven Umfeld.

Aber Trends recht-
zeitig erkennen, sta-
tistisch belegen und
den Strategen zur
Verflgung stellen —
auch dasist eine we-
sentliche Aufgabe
der Marktforscher.
Und gerade in die-
sem Bereich ist in
den letzten Jahren
sehr viel in Bewe-
gung geraten.

LPremium® heiBt das Zau-
berwort, welches das Wesen
des neuen, und doch so er-
wachsenen SproBlings Astra
beschreibt. ,Friher war Wa-
gengroBe gleich Wertigkeit.
Das gibt's heute so nicht
mehr*, erklart Wagner das
Phanomen, daB immer mehr
Kunden zum kleineren, aber
auch immer feineren Auto
greifen laBt. Was die ,GroBen”
haben, bekommt man eben
auch beim Nachwuchs,
der sich dementsprechend
selbstbewuBt gibt. Andere
Zeiten, andere Sitten - was
ehemals als ,Untere Mittel-
klasse" firmierte, wird diesem
Begriff schon 1&angst nicht
mehr gerecht.

Einen Astra flr alle gibt es
deswegen aber nicht, so un-

g s - i
Weértlich: Die ,,Markt“-Forschung findet...

terschiedlich Caravan und
Stufenheck, Drei-, Vier- und
Fanftlrer sind, so verschie-
den sind auch Ansprlche,
Vorlieben und Eigenarten des
Kunden. So war das in der
Vergangenheit, sprich bei
Astra A, und so soll es beim
Astra B wieder werden.

Ob dann auch alles stimmt,
was sich das ,Elternhaus” flr
den Jingsten so vorstellt, das
werden die Marktforscher
demnéachst wissen. Denn un-
mittelbar mit dem Verkaufs-
start beginnen auch die nach-
sten Untersuchungen und
Befragungen, deren Ergeb-
nisse Willibald Wagner und
sein Team schon jetzt bren-
nend interessieren.

Spétestens zwei, drei Jah-
re nach der Geburt steht dann
wieder eine Grundlagenstu-

Fotos (2): GiK

...nicht selten im Freien statt

die an, wo alles kontrolliert,
Uberdacht und im Falle eines
Falles etwas geandert wird.
Und bis dahin hat dann auch
so langsam die Geburtsstun-
de flr das nachste Auto be-
gonnen: erste Designstudien,
erste ,Clinicen", erste Markt-
forschungen... ]

Ab in die Wuste

Opel lud 100 Gliickliche zum Astra-Test nach Marokko

Marrakesch (jan). Ob der
neue Astra ein Siegertyp ist,
wird sich weisen. Jedenfalls
deutet alles darauf hin. Die er-
sten Gewinner standen jetzt
schon fest: 100 gliickliche Teil-
nehmer der Astra Challenge
'98 durften flr drei Tage nach
Marrakesch — zum Probefah-
ren eines Autos, das es ei-
gentlich noch gar nicht gibt.

,Die Resonanz war enorm.
Rund 140 000 Zusendungen
haben wir bekommen*, be-
schreibt Petra Voigtlander aus
dem Astra-Team die Flut der
Zuschriften. Aus dem Berg
der ,Herausforderer”, die Uber
Beilagen in Zeitschriften, mit-
tels des Internets oder des
Astra-Dialogprogramms
auf die Aktion aufmerk-
sam wurden, zog die
Gliucksfee 50 Sieger, die
mit Begleitung nach Ma-
rokko aufbrachen.

Dort wurden sie von
.Gastgeber” Ulrich Seif-
fert, Leiter Marketing
Kommunikation  und
Handler-Marketing, be-
griBt, bevor es ins Hotel
Mansour Eddabhi ging,
wo am Abend in einer
Astra-Show der Grund

rerwT,

der Reise prasentiert wurde.
Am nachsten Morgen war
dann aber endlich SchluB mit
»MUBiggang": Nun durfte das
Objekt der Begierde auf vier
verschiedenen Routen in das
Atlas-Gebirge gesteuert wer-
den.

.Die Leute waren begei-
stert. Das ganze Ambiente,
das Wetter, der Wagen. Ein-
fach klasse”, fat Petra Voigt-
lander die Eindriicke der Ge-
winner zusammen. ,Wir woll-
ten den Gewinnern aber nicht
nur den Astra zeigen, sondern
ein paar denkwUrdige Tage
bereiten. Kataloge und Preis-
listen bekommen sie namlich
auch zuhause, das hier war

L e AR A N

Erlebnis pur." Und kaum
zurlick von der Piste, warte-
te auf die Gruppe die néach-
ste Uberraschung: Nach dem
Essen im legendaren Hotel
,La Mamounia“, das auch
schon als Filmkulisse diente,
wartete ein Promi am Pool.

Karl-Heinz Rummenigge
stand den Test-Piloten Rede
und Antwort, schrieb Auto-
gramme. Am Abend fanden
die Challenge-Teilnehmer in
ihren Hotelzimmern zudem
ein Original Bayern-Trikot mit
Astra-Aufdruck vor — hand-
signiert von ,Kalle".

Spater ging’s zur Stadt-
rundfahrt — inklusive Basar-
Besuch mit Feilschen, am

Abend dann zur ,Arabi-
an Night“. Dort gab es
traditionelles Essen im
Berberzelt, Reiterspiele,
Schlangenbeschworer,
Feuerschlucker und...
den neuen Zafira. Der
tauchte unter lautem
Getdse und groBem
Feuerwerk aus dem W(-
stenboden auf. ,Ein kro-
nender AbschluB®, be-
" schreibt Petra Voigtlan-

& : =7"E der das furiose Finale
Lotto-like: Ziehung der Challenge-Gewinner  der Astra Challenge. &
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Vorfahrt

Der Erfolg eines neuen Fahrzeugs ist nicht einfach vorzuprogram-
mieren. Die Mittel der Kommunikation schopft das Unternehmen

dabei aber voll aus. So lud Opel nicht nur die Hindler zu einer Fahr-

zeugprasentation des neuen Astra, derzeit konnen auch 1700 Jour-
nalisten aus aller Welt die Vorziige des neuen Modells erfahren.

Russelsheim/Blumau (jh). Ei-
ne ,gute Presse" winschen
sich nicht nur Politiker, Sport-
ler und Showtalente mit Hang
zur Selbstdarstellung. Auch
Wirtschaftsunternehmen pro-
fitieren in erheblichem MaB
davon, wenn ihre Produkte in
den Medien positiv gewCrdigt
werden. Doch um sich ein
Bild von den Produkten ma-
chen zu kénnen, miissen die
Journalisten diese erst einmal
in die Hande bekommen.

Beim neuen Astra ge-
schieht dies im Rahmen ei-
ner groBen Produktprésen-
tation, die seit Ende Februar
im Gsterreichischen Blumau
Uber die Blihne geht. Noch
bis zum 29. Marz |adt die
Presseabteilung mehr als
1700 Journalisten aus aller
Welt zu ausflhrlichen Test-
fahrten in die 6stliche Steier-
mark nahe Graz.

Das jeweils zweitagige Pro-
gramm beginnt direkt am
Flughafen. Kaum dem Flieger
entstiegen, wartet unmittelbar
neben dem Rollfeld eine Flot-
te von Astra in allen Farben,
Motorisierungen und Ausstat-

tungsvarianten. Insgesamt 70
Fahrzeuge sind im oOster-
reichischen Dauereinsatz.
Vom Flughafen aus geht's
auf zwei alternativen Routen
in das ,weltgréBte bewohnte
Kunstwerk", so die Werbung,
ins Hotel Rogner nach Bad
Blumau. Jene 270-Betten-
Herberge, Basislager der
Journalisten und Ausgangs-
punkt fur alle weiteren Test-
fahrten, bezieht seinenCharme
aus der Arbeitsweise seines
Baumeisters. Friedensreich
Hundertwasser, Maler und
Architekt mit Weltruf, verwirk-

lichte in der steirischen Pro-
vinz seinen Traum von Ge-
borgenheit. DaB er dabei mit
den Gesetzen moderner Ar-
chitektur brach, Geometrie
Geometrie sein lieB und kraf-
tig in die Farbeimer griff,
macht das Hotel einzigartig.

Wichtiger fur die Journali-
sten ist aber zweifellos die
Umgebung. Inmitten der hi-
geligen Landschaft der Ost-
steiermark, bieten die StraRen
Gelegenheit fiir die Astra-Er-
probung. Sie sind wenig be-
fahren, kurvenreich, teilweise
nicht im besten Ausbauzu-

Ab durch die Mitte: Das Fahrwerk bekam durchweg Bestnoten
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stand und mit reichlich Stei-
gungen und Gefélle verse-
hen — kurz: ,fahraktiv®.

Auf derartigen Pisten muB
sich ein Auto beweisen. Von
den Medienleuten oft genug
bis an die Grenzen der Be-
lastbarkeit erprobt, zeigen

Fahrwerk und Motoren, was
in ihnen steckt. Fir Neugieri-
ge und Berufsskeptiker hat
Opel zusatzlich einen nahe-
gelegenen Sportflugplatz
gechartert und zum Test-
gelande umgebaut. Mit quiet-
schenden Pneus werden hier

Fahrten-Schreiber

Der Astra B im Urteil der Medien: Meldung und Meinung, Kritik und Kommentar

Der neue Astra ist
mit Technik be-
stickt, die vor
einem halben
Jahrzehnt nur flr
Autofahrer der
Oberklasse (wenn
Uberhaupt) zu ha-
ben war. Der Preis
ist ebenso Uber-
zeugend — schon
ab 24170 Mark
sitzt der mobile
Mensch komfor-
tabel im Opel
Astra... Durch-
zugsstark und
mit einem Fahr-
werk flir das nach-
ste Jahrtausend
geristet, sollte
der Astra keine
Schwierigkeiten haben, den
Mitbewerbern in der Kom-
paktklasse das Flrchten zu
lehren.
Kurt Sohnemann,
Walsroder Zeitung

Er kommt zwar spét, aber er
geht bestens prapariert an
den Start... Nach ersten ei-
genen sehr positiven Ein-
driicken in der Steiermark ist
festzustellen: Der Rissels-
heimer Hoffnungstrager geht
mit einem bemerkenswert
guten Handicap in die Golf-
Partie. Das wird den Wolfs-
burger Spitzenreiter nicht
vom Sockel holen, aber das
Siegen schwerer machen.

Karsten Hoyer,

Delme Report

Karsten Hoyer

Der Astra, der bis-
herimmer graziler
wirkte als der bul-
lige Golf, ist deut-
lich gewachsen,
ohne eine gewis-
se Leichtigkeit zu
verlieren...Ein er-
stes Kennen-
lernen des neuen
Opel laBt groBe
Fortschritte bei
Fahr- und Fede-
rungskomfort
fUhlbar werden.
Selbst mit dem
kleinen, erstaun-
lich leisen 1,2-
Liter-Motor ist der
Astra nicht unter-
motorisiert... Da-
gegen verschenkt
Opel Vorteile bei der Gestal-
tung des Armaturenbretts. Vor
allem in Schwarz wirkt alles
arg trist und langweilig, die
Hebel und Schalter stammen
zum groBen Teil noch vom
Vorgéngermodell.

Boris Schmidt,

Frankfurter Allgemeine

Zeitung

Schon der erste Blick ist ver-
heiBungsvoll. Zwarist auch der
neue Astra — dhnlich wie der
Golf IV - kein Hingucker, der
anderen Autos auf der StraBe
die Schau stiehlt. Aber der
kompakte Opel kommt proper
daher... Und wie fahrt sich der
neue Astra? Im Vergleich zum
Vorgénger wie von einem an-

ist vor allem der gesteigerte
Fahrkomfort. Er beruht in er-
ster Linie auf einer soliden Ka-
rosserie, die sich auch durch
schlechte StraBen nicht er-
schiittern 18Bt, so daB Klapper-
oder Knistergerdusche erst
gar nicht aufkommen.

Thomas Fischer,

auto motor und sport

So ansehnlich und zeitgeman
war nochkein
von Opel. Der Flnftlrer ist
nicht einfach nur ein kosten-
glinstig verlangerter Dreit(-
rer...12 Jahre Garantie gegen
Durchrostung der voliverzink-
ten Karosserie sind ein Wort...
Allerdings hat Opel nach der
Pannenserie der letzten Jahre
auch allen Grund zur Wieder-
gutmachung.

Gerd Heidecke,

Westdeutsche Allgemeine

Zeitung

Der Sprung vom Kadett zum
Astra war riesig, derjenige
zur zweiten Astra-Generati-
on ist mindestens ebenso
groB...Der Astra ist ein nar-
rensicheres Auto, bietet pra-
zises Handling und ein hohes
MaB an Fahrsicherheit, wie
wir auf kurvenreichen StraBBen
der Steiermark feststellen
konnten... Opel hat seine
Hausaufgaben gemacht, die-
ser Astra hat mit seinem Vor-
génger nur den Namen und
den Einstiegspreis gemein
Achim Preu,
Riisselsheimer Echo

‘wechseln blieb

Mit dem Astra der zweiten
Generation hat Opel einen
konsequenten Schritt ge-
tan in Richtung auf ein neu-
es Image, das durch ele-
gantes Design, anspruchs-
volle Technik und hochwer-
tige Qualitat Uberzeugen
will.

Peter Klinkenberg,

Frankfurter Rundschau

Obals Diesel oder Benziner:
Der neue Astra Caravan ist
ein besonders leises Auto
geworden, das auch bei ho-
hem Autobahn-
Tempo Ruhe be-
wahrt. Allenfalls
die Windgeréu-
sche am Fahrer-
spiegel und der
Blick auf den Ta-
cho verraten das
Tempo.

Andreas

Borchmann,

Auto Bild

Das wichtigste
Produkt fir die
Hessen ist ein bei-
spielloser Kraftakt;
anders als bei
friitheren Modell-

keine Schraube
auf der Mutter.
Mutig auch, daB
der neue Astra schon zum
Start mit drei Karosserien

-antritt — Zweitlrer, Viertlrer

und Kombi — und mit sie-
ben Motoren, darunter zwei

Carsten Wurr

neuen... Eine der groBen
Starken von Opels Neuem
ist das Fahrwerk. Innovativ
der Fahrschemel fur Vor-
derachse und Motor samt
der Pendellagerung fUr das
Aggregat — die komplexe

- Anbindung und Entkopp-

lung unterdriickt Anfahr-
Ruckeln und Schwingun-
gen so gut, daB sie nicht zu
bemerken sind.

Johannes Kébler, mot

Mit neugewonnenem Selbst-
bewuBtsein prasentierten die
Russelsheimer inr
Brot-und-Butter-
Modell den Jour-
nalisten in der
Steiermark...
Trotz vielféltiger
Verbesserungen
gegenlber dem
Vorgéngermodell
verzichtet Opel
dabei sogar auf
Preiserhthungen.
Detlef M. Hug,
nordpress

Der Astra ist auf
einem sehr guten
Weg. Bei ausgie-
¢ bigen Tests in der
Steiermark hat
sich das Fahr-
werk bestens
bewéahrt. Insbe-
sondere der Caravan ist
ein Uberzeugendes Ange-
bot flir die ganze Familie.
Carsten Wurr,

: Famﬂk&CD.

Astra Uber den Slalompar-
cours gehetzt.

Obwohl Journalisten ge-
meinhin als besonders ,cool”
gelten, ist an diesem Punkt
der Testfahrt vielen von ihnen
ein Erstaunen im Gesicht ab-
zulesen. Tenor: Das Fahrwerk
ist verbllffend gut.

Spatestens seit Helmut
Markwort weiB die Welt, was
fir gute Reporter wirklich
z&hit: Fakten, Fakten, Fakten.
Die haben die Autotester in
Osterreich reichlich bekom-
men. Denn neben den eige-
nen Erfahrungen mit dem
Astra stand reihum der ge-
samte Opel-Vorstand Rede
und Antwort.

Und Vorstandschef David
J. Herman fand deutliche
Worte, als es um die Bedeu-
tung des Astra flr das Unter-
nehmen ging: ,Der neue Astra
ist der aktuelle Gradmesser
fur die Leistungsfahigkeit der
Marke Opel“, so Herman.
AuBerdem sei die Astra-Ein-
flhrung die ,bedeutendste
ProdukteinfUhrung auf dem
Wege Opels ins neue Jahr-
tausend.”

DaB der neue Astra zudem
eine ,hervorragende Visiten-
karte fir German Enginee-
ring” ist, versuchten auch die
Gesprachspartner aus dem
ITEZ den Journalisten zu ver-
deutlichen. Den Worten lieBen
sie Taten folgen: Im Rahmen
einer umfangreichen Ausstel-
lung mit technischen Expo-
naten konnten sich die Gaste
ausflhrlich und anschaulich
Uber die Funktionsweise di-
verser Bauteile informieren.

Technik, die begeistert?
Journalisten sind von Berufs
wegen zur sachlichen Be-
richterstattung, sozusagen
zur Neutralitat verpflichtet und
daher nur entsprechend
schwer zu Begeisterungs-
stirmen zu bewegen. DaB
sich eine nicht unerhebliche
Anzahl von Medienvertretern
im AnschluB an die zweitagi-
gen Tests nach den friihest-
mdglichen Lieferterminen
erkundigte, muB aber unbe-
dingt als Kompliment flir den
neuen Astra gewertet wer-
den. i
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Hindler-Veranstaltung in Marokko

Morgens halbzehn in Deutschland. Ob in
Hamburg oder Diisseldorf, in Stuttgart
oder Dresden, in Frankfurt oder Miinchen:
Uberall steigen Flieger auf in Richtung
Stiden. An Bord: deutsche Opel-Héndler.

Ihr Ziel: die Vorstellung des neuen Astra

in Marrakesch.

Russelsheim/Marrakesch (jh).
Am 20. Marz wird's ernst,
dann beginnt der Verkauf flr
das mit Abstand umsatz-
stérkste Modell aus dem Hau-
se Opel. Nachdem die Seri-
enproduktion Anfang des Jah-
res erfolgreich anlief, blieb jetzt
noch eine letzte, wenngleich
wesentliche Arbeit zu tun; Die
Prasentation des Fahrzeugs
fur die Verkaufspartner.

Da es zu aufwendig ist, je-
dem Handler Wochen vor
dem Verkaufsstart ein Fahr-
zeug zu Testzwecken auf den
Hof zu stellen, lassen sich Pro-
duktprasentation und Probe-
fahrt sinnvoll nur im Rahmen
einer zentralen Veranstaltung
durchfiihren. Ebendiese fand
von Mitte Januar bis Ende
Februar in Marrakesch statt.

Insgesamt nahmen 16 000
Menschen aus 30 europdi-
schen Landern an der jeweils
dreitégigen Astra-Prasentati-
on teil. Unter ihnen waren al-

Astra satt: Die Handler nah-
men den Neuen unter die Lupe

lein 6 000 Vertreter von VH-
und AOS-Betrieben aus
Deutschland. Sie alle fanden
in der marokkanischen Me-
tropole am FuBe des Atlas-
Gebirges optimale Testbe-
dingungen vor.

Kein Wunder, schlieBlich
begann die Vorbereitung der
Handlerprasentation bereits
vor anderthalb Jahren. In Zu-
sammenarbeit mit den eu-
ropéaischen Kollegen wurde
seitens der Veranstaltungs-
profis um Ulrich Mehling, Lei-
ter Marketing Operations,
nichts dem Zufall Gberlassen.

Denn: Wenn allein 90 Pro-
zent aller deutschen Opel-
Héndler - eine ,hervorragende
Resonanz", wie Mehling auf-
grund seiner Erfahrungen urteilt
—den Astra testen wollen, dann
bedeutet das eine ganze Men-
ge Arbeit flr die mit der Crga-
nisation befaBten Abteilungen.

So muBten allein 450 Test-
fahrzeuge via Holland nach
Marokko verschifft werden —
eine Herausforderung fUr die
Logistiker aus dem Hause
Opel, die zudem nie vor unan-
genehmen Uberraschungen
gefeit waren. So stellte sich
beispielsweise heraus, daB es
in Marokko nicht gentgend

Autotranspor-
ter gibt, die
Fahrzeuge in
einem vertret-
baren Zeitraum
vom Seehafen
Casablanca
ins rund 250
Kilometer ent-
fernte Marra-
kesch zu befor-
dern. Aber Lo-
gistiker sind
bekanntlich
Menschen mit
starken Nerven...
Der Transport des Materials
(die neuen Astra per Schiff)
und der Menschen (die Hand-
ler via Jumbo-Jet) war jedoch
nur ein (bescheidener) Punkt
im abzuarbeitenden Lasten-
heft der Veranstaltungsexper-
ten. Es muBten ausreichende
Hotelkapazitaten her (insge-
samt zwei komplette Hotel-
komplexe), es galt einen aus-
reichend dimensionierten Ta-

-----

...des Atlas boten den Hénd!m sfe Chancen zur Astra-Erprobung

gungsort in Reichweite der
Hotels zu finden (der sich in
Form eines hochmodernen
KongreB-Zentrums anbot),
die Versorgung der Gaste mit
Speisen, die die européischen
Magen nicht unnétig belasten,
galt es sicherzustellen.

Mehr als nur
Folklore und
Fahrversuche

AuBerdem bedlrfen die
Testfahrzeuge der regelmaBi-
gen Wasche, Pflege und War-
tung (wozu eine Crew aus der
Service-Werkstatt in Rissels-
heim mit von der helfenden
Partie war). Damit die ortsun-
kundigen Handler sich bei
inren testenden Ausfligen
nicht in die Wuste verirrten,
muBten Karten her, die exakt
beschriebene Strecken ent-

Technik pur: In Workshops wurden Details anschaulich erklért

halten, ergénzt
durch auffallige
Markierungen an
den StraBen so-
wie Streckenpo-
sten. Die Liste der Anforde-
rungen und Herausforderun-
gen flr die Organisatoren lieBe
sich (fast) beliebig erweitern.

Doch der Aufwand hat sich
gelohnt. Herausgekommen
ist eine Veranstaltung, die die
Héandler rechtzeitig vor dem
Verkaufsstart auf das neue
Modell eingeschworen hat.
Dazu waren jedoch mehr als
Fahrversuche und Folklore
notwendig. Das gesamte Top-
Management nahm sich die
Zeit, die Partner in alle Details
des neuen Astra einzuweihen.

Die Informationen gab’s im
Dreierpack. Zum Einstieg bot
sich den Handlern die Gele-
genheit, sich im Rahmen ei-
ner Cyber-Show erstmals et-
was intensiver mit dem Fahr-

KOMMONIKATION

Argumente ohne Ende: Das
Top-Management informierte

zeug zu befassen. Der ,Palais
des Congrés” war Schauplatz
einer High-Tech-Prasentation,
in der mehrere Akteure sich auf
die Reise in das Fahrzeugin-
nere machten und dabei spie-
lerisch in so wichtige Themen
wie Qualitat, Design und Kom-
fort einflhrten.

Im Vorfeld der Probefahrten
(ber diverse Asphalt-, Schot-
ter- und Sandpisten prasen-
tierten mehrere Opel-Experten
in vier Ausstellungen besonde-
re technische Highlights. Mit

Fotos (8): Opel

Hilfe anschaulicher Exponate
wurden dabei Vorteile und
Funktionsweise einzelner Pro-
duktneuerungen verdeutlicht.
Dabei ging es um die Verbes-
serung der Qualitdt durch die
Vollverzinkung der Karosserie
sowie die Verwendung neuer
Grundierlacke, da kam die Ver-
brauchsoptimierung unter
anderem durch die konse-
quente Leichtbauweise und
die elektro-hydraulische Ser-
volenkung zur Sprache undda
wurde auf die Verbesserung
des Fahrkomforts eingegan-
gen, der unter anderem auf der
Verlangerung des Radstandes
beruht.

Nach diesen ebenso lehr-
reichen wie unterhaltsamen
Instruktionen konnten die
Handler endlich ,erfahren”,
was das neue Fahrzeug aus-
zeichnet. Diesel und Benziner,
Drei- und Finftlrer-Limousine
sowie der Caravan: gefahren
wurde, was das (Handler-)
Herz begehrt.

Gespannt auf das Ergebnis
dieser Praxistests wollte Opel
von seinen Partnern wissen,
wie das Auto ankommt. Dazu
muBten sie nach der Riickkehr
aus den Weiten des Atlas das
Schreibgeréat zur Hand neh-
men und viele Fragen beant-
worten. Abgefragt wurden da-
bei nicht nur erste Eindrlicke
vom Design und dem allge-
meinen Fahrkomfort, sondern
auch ganz detalilierte Punkte
wie etwa die Starke der Vibra-
tionen innerhalb des Fahr-
zeugs, die Mandvrierfahigkeit
des neuen Astra, der Larm-
pegel innerhalb des Fahrzeugs
und, und, und...

Da die Handler bekanntlich
immer ein Ohr am Herzen des
Marktes haben, wissen, was
der Wettbewerb im Angebot
fuhrt und wie dieses beim
Kunden ankommt, wollte
Opel auch erfahren, wie der
Astra nach Meinung der
Handler im Wettbewerbsver-
gleich dasteht. Das Ergebnis
der Befragung: Breiteste Zu-
stimmung zum neuen Mo-
dell. Der Astra hat nach Mei-
nung der Uberwiegenden
Mehrzahl der Handler das
Zeug zum Bestseller.

Reifepriifung: Asphalt-, Schotter- und Sandpisten im Schatten...

Ein Urteil, das das Mana-
gement des Automobilbauers
mit Freude zur Kenntnis
nahm, und im Rahmen eines
abschlieBenden ,Business-
Meetings"” zu bekraftigen ver-
suchte. Dort wandten sich
Vorstandschef David J. Her-
man, Vertriebsvorstand Chri-
stian Grupe und weitere Top-
Manager mit Informationen an
die Handler, die diese fur die
anstehende Verkaufspremie-
re bendtigen.

So ging es beispielsweise
ums liebe Geld. ,Preisaggres-
siv* nannten die Marketing-
Experten ihre Strategie. Klingt
gefahrlich. Ist es aber nicht -
zumindest nicht flr den Geld-
beutel des Opel-Kunden: Mit
24 170 Mark fir die Grund-
version ist der neue Astra ge-
nauso gunstig wie der alte.
Und gegenlber seinem
groBten Konkurrenten in der
Kompaktklasse, dem Golf,
rund 1500 Mark glinstiger —
die Handler quittierten’s mit
Applaus.

Das beste Auto aber ver-
kauft sich nicht, wenn es nicht
richtig prasentiert wird. Doch
auch daflir hat Opel seine
Experten. Und natUrlich ha-
ben die sich jede Menge Neu-
es einfallen lassen. Da das
Unternehmen seine Kunden
so personlich wie mdéglich
ansprechen wollte, kam das
groéBte Direktmarketingpro-
gramm der Opel-Geschichte
zum Einsatz: Im Rahmen der
Aktion ,Der neue Astraim Dia-
log" wurden Uber 250 000
Kunden und Interessenten
unmittelbar angesprochen.

Auch die ,klassische" Wer-
bung wird rechtzeitig zum Ver-
kaufsstart beginnen. Last but
not least verhilft der popular-
ste Opel-Werbepartner dem
neuen Astra zu einem star-
ken Entree auf dem Markt: Der
FC Bayern Minchen wird im
Mérz vier Spiele in eigens ent-
worfenen Astra-Trikots be-
streiten.

Klar, daB bei soviel Power
auch der Service-Bereich
nicht zurlickstecken wollte.
Die Verbesserungen kdnnen
sich sehen lassen: So muB
etwa der Zahnriemen nur
noch alle 120 000 Kilometer
ersetzt werden, ein Wechsel
der Zundkerzen steht nur
noch alle 60 000 Kilometer
an und zur Inspektion mui
das Fahrzeug nur noch alle
30 000 Kilometer.

Mit einer derartigen Fllle
positiver Botschaften im Rei-
segepéck machten sich die
Handler wieder auf den Heim-
weg an die Verkaufsfront. Ihr
einhelliges Urteil: ,Jetzt kann’s
losgehen.” 5
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Die Produktion lauft auf Hochtouren, der Service-
Bereich steht parat, die Werbung ist rechtzeitig
fertig... Alle, die mit dem neuen Astra befafit
sind, haben in den letzten Wochen und Monaten
alles gegeben, um das neue Modell von Anfang
an erfolgreich auf die Rader zu stellen. Jetzt,
genauer am 20. Marz, kommt der Neuling in die

Vom Astra liber-
zeugt: Jochen Kuh-
ne, Falk Deckert und
Patricia zu Erbach
(v. 0.), Auto Jacob,
Riisselsheim

Risselsheim (es). Pa-

tricia zu Erbach, Ge-
schaftsfuhrerin vom Auto-
haus Jacob in Risselsheim,
charakterisiert den Neuling
mit drei ,s": ,Sportlicher, sta-
biler, sicherer —der neue Astra
geféllt mir wirklich sehr gut."
Und den Kunden? ,Denen
sicher auch, denn wir kén-
nen sie rundum mit Qualitat
Uberzeugen, und wir kdnnen
auch junge Leute stérker an-
sprechen.” Dabei beruht die
Meinung von Patricia zu Er-
bach nicht auf Wunschden-
ken, sondern auf harten Fak-
ten: ,Der neue Astra wird
schon seit der |AA bei uns
stark nachgefragt. Bis Mitte
Februar hatten wir bereits 120
Exemplare verkauft."

Auch Jochen Kuhne,
Service-Berater beim Auto-
haus Jacob in Russelsheim,
ist vom Neuling Uberzeugt:
,Eine sportliche Kompakt-Li-
mousine — das hat im Opel-
Angebot bislang gefehit*, ur-
teilt Kuhne. Und erganzt: ,Der
Astra ist vor allem gut fUr un-
ser Image.” Als Service-Be-
rater wartet er gespannt auf
die MarkteinfUhrung, denn ei-
gentlich mUBte er von Berufs
wegen so seine Bedenken
haben. ,Wir werden unsere
Kunden weniger zu sehen be-
kommen, weil der neue Astra
dank l&ngerer Wartungsin-

tervalle nur noch selten in die
Werkstatt muB. Daflir aber
sind unsere Kunden zufrie-
dener — und sie werden uns
treu bleiben, denn nur wir
Opel-Partner verfligen lber
die Kompetenz und die elek-
tronischen Prifgerate, den
Astra optimal zu warten."
Fur Falk Deckert, Azubi
im 3. Lehrjahr beim Auto Ja-
cob, steht fest: ,Vom Erschei-
nungsbild her ist er mit seinem
Vorgéanger kaum noch zu ver-
gleichen — der neue Astra ge-
féllt mir so gut, den lege ich
mir vielleicht selbst einmal zu.”

Bochum/Gelsenkirchen

(pra). ,Begeistert" vom
neuenAstraist Dieter Voigt,
Handler-Geschaftsflihrer vom
Autohaus Voigt in Gelsenkir-
chen. ,Was das Bochumer
Team da zusammengebracht
hat, das ist schon eine tolle
Geschichte”, zeigt sich Voigt
auch ein wenig lokalpatrio-
tisch. ,Wir sind von diesem
Auto Uberzeugt. Wir brau-
chen diesen Astra jetzt und
ich glaube, daB wir es mit
ihm schaffen werden.”

Einen handfesten und blei-
benden Eindruck hat Karl
Faust, Kundendienstleiter
und Prokurist vom Autohaus
Voigt, vom neuen Astra ge-
wonnen, denn erist ihn schon
gefahren: ,Bei dem neuen

Fotos (3): S&mmer

Astra geht es fUr uns alle um
alles. Ich hatte in den Bochu-
mer Werken Uber langere Zeit
Einblick in die Vorbereitun-
gen und auch die Gelegen-
heit, das Auto zu fahren.” Sein
Fazit: ,Ich setze auf den neu-
en Astra und bin mir sicher,
dal3 er nach allen Anstren-
gungen zum Erfolg verurteilt
ist. Mit diesem schénen Auto
haben wir die besten Aus-
sichten."

Kaufabsichten duBert Gui-
do Magnus, Azubi im drit-
ten Lehrjahr beim Autohaus
Voigt. ,Wenn man den neuen
Astra so sieht, macht er ei-
nen qualitativ &uBerst hoch-
wertigen Eindruck. Die Verar-
beitung ist aus der Sicht des
Technikers sehr hochste-
hend. Besonders aufféllig fin-
de ich das Design. Es ist ge-
fallig, sportlich und trotzdem
klassisch schon.”

Kaiserslautern (es). In

der Pfalz wird dem neu-
en Astra die Rolle des ,Golf-
schldgers” zugedacht. Eu-
gen Jorg, Geschaftsfuhrer
und Mitgesellschafter vom
Autohaus Bosken in Kaisers-
lautern: ,Ich glaube, mit dem
neuen Astra bietet sich flr
Opel erstmals die Chance,
den Golf von der Spitzenpo-
sition in diesem Marktseg-
ment zu verdrdngen — schon

Hoffnungsvoll:
& Sascha Schorr (0.),
Roland Géssel und
Dominik Waegner
aus Eisenach

Autohduser. Kaum jemand hat ein so ausgefeil-
tes Gespiir fiir die aktuellen Bediirfnisse der
Kunden wie die Mitarbeiter der mehr als 2100
Handlerbetriebe in Deutschiand. Die Opel Post
wollte genau wissen, wie die Stimmung bei den
Handlern ist - und befragte einige nach ihren
Eindriicken vom neuen Astra.

allein deswegen, weil er ein-
fach schoner ist." Trotzdem
weill Jorg um die Arbeit, die
auf ihn und sein Team zu-
kommit: ,Wirfihren den Astra
mit der gréBten Modellvor-
stellung ein, die ich in meinen
39 Jahren in diesem Geschaft
erlebt habe."Aber: ,Ich selbst
habe den neuen Astra in Mar-
rakesch Probe gefahren —und
war genauso begeistert wie
meine Frau.”

Auf neue Zielgruppen setzt
Jiirgen Hellriegel, Ver-
kaufsleiter im Autohaus Bos-
ken: ,Ich bin sicher, dafB vor
allem die dreitUrige Limousi-
ne viele jungere Kunden an-
sprechen wird. Auch sonst
wird der neue Astra Kaufer-
schichten ansprechen, die
bislang bei Opel einfach nicht
das Fahrzeug gefunden ha-
ben, das ihnen vorschwebt.”
Sein Eindruck nach ersten
Fahrtests: ,Ich war vor allem
von den geringen Fahrgerau-
schen angetan.” Ein weiteres
groBes Plus ist fur Hellriegel
die vollverzinkte Karosserie.

Unvergleichlich ist der neue
Astra fir Heidi Tobies, Ser-
vice-Beraterin beim Autohaus
Bosken in Kaiserslautern:
.FUr mich steht jetzt schon
fest: Ich werde mir selbst ei-
nen zulegen. Er ist sportlich,
aber dennoch elegant und ro-
bust - ich denke, gerade das

Begeistert: Karl
Faust, Guido Magnus
und Dieter Voigt (v. 0.)
vom Autohaus Voigt

in Gelsenkirchen

Fotos (3): Hanisch

i

Fotos (3): Wenzel

wird viele Frauen ansprechen.
Mit seinem Vorgéanger ist der
neue Astra eigentlich nicht
mehr zu vergleichen, und
auch mit sonst nichts, was in
diesem Marktsegment ange-
boten wird.”

Eisenach (kb). Im Auto-

haus Schorr setzt man
groBe Hoffnungen in den neu-
en Astra und traut dem Nach-
folger des erfolgreichsten
Opel aller Zeiten erneut einen
Spitzenplatz im européischen
Automarkt zu. Das durch-
gangige Design und die Top-
Qualitat verbunden mit zwolf
Jahren Garantie gegen
Durchrostung und dem nied-
rigen Preisniveau kénne den
neuen Astra zum Golf-
schlager machen, glaubt
Geschéftsfhrer Sascha
Schorr.

.Bei der Handlerprasenta-
tion des Astra in Marrakesch
hatten wir die Méglichkeit,
das Auto zu testen. Vor allem
das Fahrwerk hat mich be-
geistert. Eine solch hervorra-
gende Kurvenlage habe ich
bei einem Fahrzeug dieser
Klasse bisher nicht gekannt.”

Pluspunkte sammelt der
Astra bei Schorr auch durch
das ansprechende Design,
bei der Innenausstattung ver-
miBt er allerdings den Pfiff:
,lch habe auf der IAA ein Mo-

Der wird einHit

Zuversichtlich:
Jiirgen Hellriegel,
Heidi Tobies und
Eugen Jorg (v. 0.)
vom Autohaus
Bdsken

dell mit rot-schwarzem Inte-
rieur gesehen. Schade, daB
solche Ideen nicht weiter ver-
folgt wurden.”

Das groBe Interesse der
Kunden am neuen Astra sei
seit der Weltpremiere in
Frankfurt ungebrochen und
die Anzahl der Vorbestellun-
gen im Vergleich zu anderen
Markteinfihrungen extrem
hoch, so Schorr, Ein Grund
koénne auch die bereits zum
Start vielfaltige Modellpalette
sein, die ,etwas Elegantes, et-
was Komfortables und etwas
Sportliches, also flr jeden Ge-
schmack etwas bietet".

Da fur Werkstattmeister
Roland Gdssel Zuverlas-
sigkeit und Qualitat noch im-
mer an der Spitze der Kun-
denanspriiche stehen, ist er
von den Erfolgschancen des
Astra ebenfalls Uberzeugt.
,Das Auto wirkt kompakter
und stabiler als sein Vorgan-
ger und hat doch sein eigen-
standiges Gesicht bewahrt.”
In punkto Qualitat habe Opel
mit dem neuen Modell einen
groBen Schritt nach vorne ge-
tan, so Gossel.

Auch Azubi Dominik
Waegner wirde sich sofort
den neuen Astra kaufen. ,Es
ist ein wirklich attraktives Au-
to", sagt der 16jahrige. Jetzt
fehlt ihm nur noch der Flhrer-
schein zum Astra-Glick, ®
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40 Jahre

Riisselsheim

1.Mérz
Herbert Gebhard,
Finanzwesen

5.Mérz
Engelbert Kaufmann,
[TEZ-Rohkarosserie u. Lackiererei

10. Mérz
Wilhelm Firnhaber,
TEZ

17.Mérz
Erhard Eschenfelder,
Beschédigteneinsatz
Ludwig Weirauch,
ITEZ-Motorenentwicklung
u. -erprobung

24.Mérz
Joachim Mucha,
TEZ

25 Jahre

1.Mérz
Kariheinz Arscholl,
Finanzwesen
Kurt Eilers,
Fertigung Montage I
Mhamed EI Hafiani,
Fertigung PreBwerk
Arnold Gallus,
Fertigung Lackiererei
Karl Heinz Hasenauer,
Betriebsrat
Stilianos Kosmidis,
Instandhaltung K-130
Argyrios Kyrou,
Lager-Logistik, Mat.-Anl. Chassis |
Lothar Sprenger,
1174
Hikmet Yilmaz,
Fertigung Montage |

2.Mérz
Mostapha Mon
Boudoun Boulouti,
Instandhaltung Montage
Hiseyin Yilmaz,
Fertigung Montage |

5.Mirz
Horst Lieb,
[TEZ-Prototypenbau Karosserie,
Ausstattung u. Chassis
Hiseyin Solmaz,
Fertigung Montage |
Donato Tomasulo,
Lager-Logistik

6.Mérz
Mohamed Ahanfouf,
Lager-Logistik, Mat.-Anl. Chassis |
Hasan Arici,
Fertigung Montage |
Michael Bouffier,
ITEZ-Fahrzeugwartung
u. -vorbereitung
Andrea Morinelli,
Qualititssicherung Service
Mohammed Tohchi,
Transport-Logistik,
Mat.-Anl. Montage Il

7. Mérz

Franz Josef Baumann,
Qualitatssicherung IPC

8.Miérz
Hermann Langen,
[TEZ-Fahrzeugwartung
u. -vorbereitung

12.Mérz
Werner Braun,
Lager-Logistik
Wemer Hamm,
Technisches Servicezentrum
Wilhelm Josef Weisser,
Fertigung Montage Il

b e
Wir gedenken

Erhard Eschenfeider

13.Miérz
Alexandrios Paleoroutis,
Fertigung Montage II
Herbert
ITEZ-Testzentrum Dudenhofen

19. Mérz
Ali Ihsan Aydin,
Fertigung Karosserie |
Vidoje Mirkovic,
CKD-Operations
Helmut Pawilick,
Technisches Servicezentrum
Heinrich Schmidt,
ITEZ-Powertrain u. Mechanische
Werkstatten
Wolfgang Weyerh&user,
Fertigung

21.Mérz
Mehmet Ozdemir,
Fertigung Montage |

25.Mérz
Vincenzo Zara,
Fertigung Montage |

25 Jahre

Bochum

1.Mérz
Ismail Bilge,
Montage Getriebe
Hans Kommorowski,
TSB-Werkzeugmacherei
Heinz-Jiirgen Kénig,
PreBwerk
Friedhelm Moranz,
Produktives Lagerwesen D4
Claus Milller,
Montageband-Fertigmontage
Lambrini Patsis,
Cockpit-Modul
Wolfgang Schuiz,
Montageband-Fertigmontage
Mehmet Unver,
Motorenbau

5.Méarz
Ismet Unverdi,
Fertigung Auspuffrohre

7.Mérz
Ihsan Deveci,
Montage Schaltung u.
Oberfidchenbehandiung
Birbel Niermann,
Post-Service

Personalien

Gerd Alfred Reincke,
Werkstatt fur Transportmittel Werk |

12. Mérz
Menduh Serim,
Kraftstoffbehétterfertigung
Sofia Tselepi,
Chassis-Kleinteile
13. Miirz
Mustafa Coban,
PreBwerk
Peter Ellenberg,
TSB-Werkzeugmacherei
14. Miérz
Theodor Schmiilling,
Montageband-Fertigmontage

15.Mérz
Veysel Bastiirk,
Chassis-Kleinteile
Detlef Diekmann,
Instandhaltung PreBwerk
Automation

18.Mérz
David Luis Perez,
TSB-Reinigung

Qualitatssicherung Werk |

26.Mérz
Antonio Jose Alves,
Chassis Kleinteile
Otto Alfred Kriwolat,
Karosserie Rohmontage
Jose Luh Rodrigiiz Vieira,

25 Jahre

Kaiserslautern

5. Maérz:
Werner Braunschweig,
Fertigung
Bodo Pesch,
Saginaw
Hans Terner,
Fertigung

12.Mérz:
Gerhard Haag,
Fertigung

19.Maérz:
Winfried Faust,
Fertigung
Manfred Heintz,
Motorenbau

Hans Joachim Geib,
Fertigung

als Gesamtbetrag }eweiis

im Dezember von der |

Weﬂ'nadtts-Sondemahhmg
einbehalten und an die je-
weilige Versicherungsge-
sellschaft abgefuhrt Bei-

Leasi
lohnt

Tolle Angebote

Russelsheim (jh). Seit No-
vember 1997 sind auch die
Rentner zum Leasing flr Mit-
arbeiter berechtigt. Zu dem

Kreis der Nutzungsberechtig- ¢

ten gehoren ab sofort auch
Mitarbeiter im Vorruhestand
oder Erziehungsurlaub sowie
zum Wehrdienst und zum
Studium Beurlaubte.

Weitere Informationen gibt
es bei den Neuwagen-Ver-
kaufsteams in:

Risselsheim
06142/66-4710

Bochum
0234/989-2473

Kaiserslautern
0631/355-2883

Neuwagenverkauf
an Mitarbeiter

furdie*

Neuregelung

Finanzielle Nachteile vermeidbar

Russelsheim (bkk). Seit dem
1. Januar gelten neue Be-
stimmungen bei der Ko-
stenlbernahme fur Zahner-
satz. Anstelle einer prozen-
tualen Beteiligung erstatten
die gesetzlichen Kranken-
kassen die Kosten flir Zahn-
ersatz nach festen Satzen.
Um finanzielle Nachteile zu
vermeiden, informiert die
BKK Opel Uiber einige wich-
tige gesetzliche Regelungen:
=> Fur die Erstellung des Heil-
und Kostenplanes darf der
Zahnarzt kein gesondertes
Honorar in Rechnung stellen.

Esiann _tmter folgenden'
Jahresbeitr beitrdgen gewahit
rden: 1800, 2400,
700, 3000 oder 3408
Mark. Versicherungsbe-
ginn ist der 1. Dezember.

[Informationsblatter, die

die Rahmenbedingungen
fur den AbschluB einer
Direktversicherung sowie

Kontaktpersonen bei den
Versicherungsgesellschaf-
ten enthalten, liegen in den

" Personal- und Sozialabtei-

lungen aus.

=>» Fur die Ermittlung des
zahnérztlichen Honorars hat
der Gesetzgeber fUr die Zeit
bis zum 31. Dezember 1999
eine sogenannte Sicherheits-
linie eingefihrt, um die Versi-
cherten vor finanzieller Uber-
forderung zu schitzen. Das
bedeutet, daB die aufgefihr-
ten Honorar-Geblhrensétze
maximal mit einem Steige-
rungsfaktor von 1,7 (in den
neuen Bundeslandern 1,86)
multipliziert werden dirfen.
=> In Harteféllen erstatten die
Krankenkassen den fir die je-
weilige Versorgungsform fest-
gelegten FestzuschuB (ohne
Bonus)in doppelter Héhe; der
Gesetzgeber erwartet, daB3 in
jedem Fall mit diesem Betrag
eine flr den Versicherten zu-
zahlungsfreie Standardversor-
gung gewahrleistet ist.

> Begleitleistungen wie zum
Beispiel Rdéntgen und An-
asthesieleistungen werden
Uber die Krankenversicherten-
Karte abgerechnet.

Die BKK empfiehlt, vor
Behandlungsbeginn Uber die-
se Punkte einmal mit dem
Zahnarzt zu sprechen oder
sich gegebenenfalls bei ei-
nem anderen Zahnarzt ein
weiteres — kostenfreies — An-
gebot einzuholen.

Weitere Information bietet
die BKK

in Risselsheim

06142/662012,

in Bochum

0234/9892254,

in Kaiserslautern

0631/3552574 und

in Eisenach

03691/661052. =

Echte Alternative: Omega, Vectra & Co. lassen stch auch Ieasen

Bad Schwalbach > Risselsheim,
B 260, Gleitzeit, N 23,
Tel.: 06142/6690672

Saulheim => Risselsheim,
suche/biete Fahrgemeinschaft, ITEZ,
P 45, 35 Std. Gleitzeit, Tel.: 06732/5778

ldstein/Gérsroth/Umgeb. =
Risselsheim,

[TEZ, P 45, suche/biete Fahr-
gemeinschaft, Gleitzeit, 40 Std.,
Tel.: 06126/988108

Alzey = Riisselsheim,
suche/biete Fahrgemeinschaft,
Schicht B, P 45, Tel.: 06731/7303

suche/biete Fahrgemeinschaft, Gleitzeit,
40 Std., Tel.: 06022/654625

Bechtolsheim > Riisselsheim,
Arbeitszeit 7.45-16.00 Uhr,
Tel.: 06733/960495 ab 18 Uhr

Niederwiesen/Nacik/Alzey =
Riisselsheim,

suche/biete Fahrgemeinschatft,
Gleitzeit, P 45, Tel.: 06736/590

Hofheim a.Ts. => Riisselsheim,
Normal, Tel.: 06192/25189

Bingen - Rilsselsheim,
Normalschicht und Gleitzeit, suche/biete
Fahrgemeinschatt, Tel.: 06721/44652

Biirstadt/Biblis > Risseisheim,
suche/biete Fahrgemeinschaft, Gleitzeit,
N 20, Tel.: 06245/5966 (zw. 20-21 Uhr)

Dortmund/Hombruch =» Bochum,
Schicht B, Tel.: 0231/737630
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Bei der Absatzférderung im
Nutzfahrzeugbereich zielten
die Opel-Werbetexter auch
1963 schon auf die betriebs-
wirtschaftlichen Befindlichkei-
tenihrer Kunden: ,GewiB wol-
len Sie moglichst weit vorn
liegen und auf lange Sicht
auch vorn bleiben! Sie schaf-
fen es, wenn Sie den Opel Blitz
ginsetzen; denn mit diesem
Schnell-Lastwagen neuen
Typs haben Sie, beim Trans-
port und im Verkehr, eindeu-
tig die Vorteile auf Ihrer Seite!"

Auch Rettungsdienste wie
das Rote Kreuz (DRK) nutz-
ten diese Vorteile. Ein Zeit-
zeuge erinnert sich: ,Wir woll-
ten 1971 neue Rettungswa-
gen kaufen. Nach reiflicher
Uberlegung fiel die Wahl auf
den Opel Blitz. Sein Fede-
rungskomfort war sehr gut,
und wenn wir es eilig hatten,
was meist der Fall war, dann
half der Sechszylinder mit
enormen Kraftreserven.”

Der Zeitzeuge heifit Ger-
hard Auch und ist heute 75
Jahre alt. Von 1960 bis 1986
war Auch Referent flir Ret-
tungsdienst und Katastro-
phenschutz beim DRK-Lan-
desverband Baden-Wirttem-
berg in Stuttgart. Dieser Lan-
desverband war an der
Entwicklung des Sonderauf-

baus ,Dr. Appia“ (benannt
nach dem Mitbegrinder des
Roten Kreuzes, Dr. Louis
Appia) malBgeblich beteiligt.

Die Stuttgarter winschten
sich zum Beispiel einen hy-
draulischen Behandlungs-
tisch, der dann gemeinsam
mit der Firma Miesen ent-
wickelt wurde. Den Platz, den
die Erbauer durch diese Kon-
struktion verloren, gewannen
sie wieder durch einen seitlich
verschiebbaren Tisch. Durch-
dachte Ergonomie also im
Innenraum. Dank der Lan-
desmittel zur Beschaffung
von Rettungswagen lief3 der
Landesverband (ber zwei
Jahre hinweg rund 30 ,Dr.
Appia“ fertigen. Eingesetzt
wurden die Fahrzeuge durch
die Kreisverbande.

Auch der Kreisverband im
hessischen Dieburg freute
sich 1974 (ber seinen ,Dr.
Appia“ und sicherlich nicht
nur aus lokalpatriotischen
Grlinden. Hier erlebte unser
Modell seine Ernstfélle:
Einsatze bei Verkehrsunfallen
sowie Abholen und Erstver-
sorgung von Verunglickten.
Bis 1984 tat der Blitz treu sei-
nen Dienst, bevor er an den
Ortsverein in Reinheim Uber-
geben wurde. Bis 1994
machte sich der 1,9-Tonner

bei den dortigen Kollegen
nutzlich.

Heute ist der cremeweile
Lebensretter wieder in fast
100prozentigem Originalzu-
stand. Zu verdanken hat der
Oldie dies Dietrich Stark aus
Bochum, der sich besonders
den Nutzfahrzeugen ver-
schrieben hat. Ein Tip aus
der Oldie-Szene machte ,Dr.
Appia" vor vier Jahren zum
Starkschen Familienmitglied.

.Nur den Medikamenten-
und Instrumentenschrank
mufB ich noch nachbauen.
Dann ist er wieder ganz der
alte", berichtet Dietrich Stark
Uber seine Teilrestaurierung.
Mechanik und Blech des
schnellen Transporters ma-
chen nach wie vor einen so-
liden Eindruck.

So reprasentiert dieser Blitz
also von innen und auBen ein
Stlick mobile Technikge-
schichte aus der Humanme-
dizin. Und dies auf durchaus
wegweisende Weise. Denn
erst 1967 traten in Deutsch-
land neue Normen flr Ret-
tungsfahrzeuge in Kraft. Die
DIN 75080 regelte die Aus-
stattung in allen Details und
trennte erstmals zwischen
dem Krankentransportwagen
(KTW) und dem Rettungswa-
gen (RTW). Der Unterschied:

Bis 1975 baute Opel auch leichte Lastwagen — den Blitz.
Dabei entstanden zahlreiche Sonderkarosserien. Zum Beispiel die
Variante ,Dr. Appia“. Dieser 1,9-Tonner von 1974 war als Rettungs-
fahrzeug im Einsatz. Opel Post-Autor Jan Hetebriigge fand solch
einen mobilen Lebensretter in perfektem Zustand.

¥ . Sl LNt =il
Vor Ort: ,,Dr. Appia*, alias Blitz, mit Kollegen beim Noteinsatz

Bitte kommen: Autotelefon vor 25 Jahren

Steter Tropfen: Transfusionen mit an Bord

i

Ein RTW dient nicht nur zum
Transport, sondern auch zur
Erstversorgung von Kranken
und Verletzten. So definierte
die Norm neben den Anfor-
derungen an Fahrwerk, Ka-
rosserie und Antrieb des RTW
insbesondere die umfassen-
de Innenausstattung.

Bis zur letzten Mullbinde
schrieb die DIN 75080 genau
vor, was sich wo und in wel-
cher AusfUhrung an Bord des
Rettungs-Blitz zu befinden
hatte, schlieBlich ging es um
Menschenleben. Und da
muBten Notarzt und Sanita-
ter ihr Werkzeug in Sekun-
denschnelle zur Hand haben,
wenn ,Dr. Appia“ im Einsatz
war.

Heute genieBt der einzige
Opel mit Doktortitel seinen
wohlverdienten Ruhestand.
Doch wer sich diesen Blitz
aus der Néhe betrachtet, der
weicht unwillkirlich noch ein-
mal zurlck im Zeichen von
Martinshorn und Blaulicht.
Und fur Dietrich Stark, der
mit seinem 24 Jahre alten
Schatzchen von Zeit zu Zeit
und im zivilen Auftrag unter-
wegs ist, stimmt der damali-
ge Werbespruch noch immer:
.Beim Transport und im Ver-
kehr, die Vorteile liegen ein-
deutig auf meiner Seite.”
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Opel Live

zu hore

Russelsheim (jh). Museum?
Bei diesem Wort verzieht Jan
Reuvers das Gesicht wie
nach dem GenuB einer Zitro-
ne. Nein, ein Museum soll
Opel Live nicht werden. Ver-
langerte Werkfuhrung? Fehl-
anzeige. Permanente Tech-
nikausstellung? Njet. Also,
was soll Opel Live denn nun
einmal sein? ,Das alles und
noch ein biBchen mehr”, ge-
stattet Reuvers einen Blick in
seine Plane.

Den Besuchern, die ab
Frihjahr '99 in Scharen nach
Rlsselsheim strémen sollen,
wird Opel als erstes deut-
sches Unternehmen ergéan-
zend zur klassischen Werks-
fUhrung eine spannende und
vor allem unterhaltsame ,In-
fotainment”-Tour durch die
Welt des Automobils bieten.
Dank des einzigartigen Kon-
zepts wird der ,Tag der offe-
nen TUr" in Russelsheim qua-
si zur Dauereinrichtung.

Das Programmangebot flr
die Besucher besteht im we-
sentlichen aus drei Elemen-
ten: Ausgangspunkt flr die
Géaste ist das zwischen ITEZ
und Adam Opel Haus an der
BundesstraBe 42 gelegene
Gebaude von Opel Live. Hier
beginnt der Besuch mit einer
LJour der Sinne”.

Hoéren, sehen, flhlen, rie-
chen - bleibende Eindricke
nimmt der Mensch Uber alle

h weit ibe

Honﬁﬂde ’
daf sein Laden

Sinne auf. Ein Essen wird erst
dadurch lecker, daf3 es gut
aussieht und gut riecht, ein
Musical lebt von bunter Show
und melodidsem Gesang.
Und, so die Botschaft von
Opel Live, ein Auto ist mehr
als nur eine zweckmaBige
Kombination aus Stahlblech
und Kunststoff.

Deshalb wird das Auto bei
Opel Live erlebbar. SchlieBlich
treibt der Motor das Fahrzeug
nicht nur an, er klingt auch —
samtweich, sportlich oder
kernig. Die Entstehung eines
neuen Modells im Designstu-
dio bietet Augenschmaus pur.
Klimaanlage, Kunststoff-
schalter, Polsterstoffe, all die
kleinen und groBen Dinge, die
Autofahrer ,erflhlen“, ma-
chen ein Fahrzeug sympa-
thisch. Kurz: Das Auto ist ein
Fall fir Herz und Hirn.

Zum zweiten Schauplatz
der High Tech-Erlebniswelt —
die ehemalige Werkshalle
K48 - wird ein eigens fur Opel
Live gebauter Zug flhren.
Dort beginnt fUr den Besu-
cher im doppelten Sinn eine
Zeitreise durch die Welt des
Automobilbaus. Im Zeitraffer
werden Dauererprobungen,
Belastungs- und Crashtests
demonstriert. Im AnschluB
daran steigt der Besucher in
einen der sogenannten ,Dark
Ride"-Waggons. Es erwartet

Wenn es nach dem Willen von Jan Re

wird es in Riissels

schlag tun, der POCE d
n sein wird.

. il 199 .
heim am 2 A Siadigrenzen hinats

Denn dann mocht

losgeht — un

avers geht, dann
9 einen Pauken-

e der quirlige
| Live Gmbﬁ,
d zwar richtig.

ihn eine mit Uberra-
schungseffekten gespickte
Reise durch die Opel-Hi-
storie — das Spektrum der
virtuellen Szenerie reicht
von den Anfangen bis hin
zu aktuellen Produktions-
verfahren.

Einem Spion gleich rauscht
der Zeitreisende durch das
nachtliche Opel-Werk. Spezi-
elle Einlagen wie die simulier-
te Fahrt durch ein Farbbad
oder das plétzliche Auftau-
chen eines Einbrechers las-
sen die Tour zu einem ein-
drucksvollen Erlebnis werden.
Danach hat der Besucher die
Maoglichkeit, eine der weltweit
gréBten Ausstellungen histo-
rischer Opel-Modelle zu be-
sichtigen und eine audio-vi-
suell unterstitzte Tour durch
die echten Produktionshallen
zu unternehmen.

Das Programm bietet rund
dreieinhalb Stunden Action,
SpaB und Information pur.
Da gute Unterhaltung meist
auch ein wenig anstrengend
ist, kann sich, wer eine Ver-
schnaufpause braucht, im
Restaurant von Opel Live
starken und erholen. Aber kei-
ne Angst: Auch im Restaurant
ist Unterhaltung geplant. Auf
von jeder Sitzposition ein-
sehbaren Monitoren sollen
unter anderem die Opel-

Héren, sehen, fiihlen, riechen: Die Opel Live-, Tour der Sinne

Sportpartner in Aktion zu be-
obachten sein — von den ak-
tuellen Bundesliga-Spielern
des FC Bayern bis hin zu den
Rennfahrern beim STW-Cup.

Opel Live soll zunachst
deutschlandweit, spater auch
bei den européischen Nach-
barn flr Begeisterung sorgen
und dadurch auch zu einem
positiven Unternehmens-
image beitragen. Der Eintritts-
preis wird in Relation zum viel-
faltigen und einzigartigen
Angebot an Attraktionen mo-
derat ausfallen. FUr Opel-Mit-
arbeiter lohnt sich der Spal3
allemal, profitieren sie doch
von Sonder-
konditionen.
Zum Betrieb
von Opel Live
richtet das Un-

Von wegen
Technik ist
trocken: Opel
Live bietet alfen
Sinnen reichlich
Beschiftigung

ternehmen 30 feste und 40
bis 60 Teilzeitarbeitsplatze
ein, die rechtzeitig ausge-
schrieben werden.

Im Opel Live-Gebéaude ent-
stehen Uber den Infotain-
mentbereich hinaus zuséatzli-
che Veranstaltungs- und Kon-
ferenzraume, die auch von
externen Unternehmen ge-
nutzt werden konnen. ,Hier
tut sich noch ein attraktives
Geschaftsfeld auf”, ist sich
Jan Reuvers sicher. Denn das
Angebot ist einmalig. Firmen,
die ihren Mitarbeitern oder
Geschéftspartnern etwas Be-
sonderes

“ macht Appetit auf mehr

bieten wollen, haben dazu in
Russelsheim kinftig beste
Gelegenheit.

Das Atrium, eine Art Frei-
lichttheater mit rund 1000
Quadratmetern Ausdehnung,
bietet Platz fUr weitere Akti-
vitdten unter freiem Himmel.
Auch hier gilt: ,Ob Grillfest
oder Jazzkonzert, wir von
Opel Live sind flexibel und or-
ganisieren, was die Kund-
schaft will", so Reuvers. Und
verklndet dabei gleich noch
seine Geschaftsphilosophie:
,Geht nicht, gibt’s nicht.”

Fir die ersten drei Jahre
prognostizieren Marktfor-
scher bis zu 1,5 Millio-
nen Besucher. ,Aber der
Markt ist noch viel
groBer”, gibt sich der
Hollander optimistisch.
,SchlieBlich leben im

Umkreis von zwei Au-
tostunden 32 Millionen
Menschen.” Und dafB
die allesamt begeistert
sein werden von Opel

Live, daran besteht fur

Jan Reuvers nicht der

geringste Zweifel. &
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Einmal ,Trauzeuge“ bei einer ,Hochzeit“ an
der Vectra-Linie sein? Mit einem neuen Astra
durch Afrika brausen? Oder einem Werksspi-
on auf die Schliche kommen? Das alles und
noch viel mehr gibt’s bald in Risselsheim.
Das Konzept von ,Opel Live“ setzt gleichzei-
tig auf Tradition und High Tech. Besucher
werden Opel hier nicht nur kennenlernen,
sondern hautnah erleben.

Risselsheim (es). Sieht so die
Zukunft aus? Es geschieht in
einer nicht allzu fernen Zeit,
am Stadtrand RUsselsheims.
Papa Heinermann wollte sich
mit seiner Familie halt mal
anschauen, was es mit die-
sem ,Opel Live* auf sich hat,
uber die alle Welt berichtet. Er
hat aber so seine Bedenken:
Ein ,Erlebnispark? Bei Opel?*
Naja, Walt Disney baut doch
auch keine Autos.

Eine knappe Stunde spéa-
ter ist Papa Heinermann je-
doch platt. Vor allem hat er
Schwierigkeiten, seine Schaf-
chen zusammenzuhalten.
Sein Altester, Max, weigert
sich seit einer Viertelstunde,
den Simulator zu verlassen.

Er will noch ein Runde
durch Dudenhofen drehen,
der Opel-Teststrecke, die hier
kinstlich nachempfunden ist.
Slalom fahren, Bremsen
quietschen lassen, sich auf
unwegsamem Gelande mal
richtig durchritteln lassen.
.Na ja, ein Gutes hat'’s ja“,
denkt der Papa, ,was er hier
probiert, probiert er wenig-
stens nicht zu Hause, bei un-
serem ,echten‘ Omega.”

Opa Heinermann und Felix,
der Jingere, sind bereits vor-
ausgegangen, geniefen be-
reits den ,Dark Ride*. Im Wa-
gelchen einer Elektrobahn
fahren sie durch ein kiinstli-
ches ,Opel bei Nacht". Da
werden Roboter lebendig,

fahren die beiden auf ein
Tauchbad zu, unter dem sie
dann aber — uffl — doch noch
wegtauchen, bevor’s richtig
farbig wird, unternehmen ei-
nen kurzen Streifzug durch
die Opel-Geschichte und ja-
gen zuguterletzt noch einen
Werksspion.

Felixist vom ,Dark Ride" so
begeistert, daB er gleich
nochmal will. Was dem Opa
aber gar nicht so recht
paBt: Hat der sich doch
schon den ganzen Tag
darauf gefreut, seinem
Enkel einmal einen alten
Kapitan zu zeigen — nicht
so einen, der zur See
fahrt, sondern einen
Opel, wie ihn der Opa in
den 50er Jahren gefah-
ren hat. Im Ausstellungs-
raum mit den histori-
schen Exponaten steht
einer —neben fast 70 wei-
teren Opel-Oldies.

Und Papa Heiner-
mann? Da steht er
nun. Im groBen Rund-
kinoim ,K 48", das ihn
mit einem Frontera auf
Safari durch Afrika
schickt. In einer sagen-
haften Bild- und Ton-
qualitat, die nicht zu ver-
gleichen ist mit dem
Sperrsitzkino, in dem
der Papa einst mit Ma-
ma Handchen gehalten
hat. Ubrigens - wo ist
die Mama eigentlich?

Fatos (12): Sammer

Familienfreundlich:

Im K 48 lassen auto-

mobile Highlights
und spielerische
Animationen die
Herzen von groB3
und klein héher
schlagen

Die ist noch gar
nicht bis ins K 48 vorgedrun-
gen. Sie hat noch nicht ein-
mal den Shuttle betreten, der
sie in acht Minuten vom ,,Opel
Live“-Pavillon ins K 48 bringt.
Mama Heinermann ist immer
nochvonder ,interaktiven Au-
towelt” fasziniert, wo sich Opel
mit allen Sinnen erfassen laRt:
hérend, riechend, flhlend.
Nicht zu vergessen der 6.
Sinn*, in dem Uber Sicher-
heitssysteme und Umwelt-
bewuBtsein informiert wird.
Oma Heinermann ist da-

gegen noch gar nicht ber
den Eingangsbereich hinaus-
gekommen, hat in der Frei-
luftanlage Luft geschnappt,
sich anschlieBend die Opel-
Shops betrachtet und dann
im Restaurant ein wenig nie-
dergesetzt. Eine alte Frau ist
schlieBlich kein Tigra.

Schwer zu sagen also,
wann Papa Heinermann sei-
ne Familie wieder zusam-
menflhren wird. Aber, ehrlich
gesagt, sehr besorgt ist er
deswegen nicht. Er fUhlt sich
sogar ausgesprochen wohl
im Rundkino — endlich mal
ausspannen nach einer har-
ten Arbeitswoche.

Gleich wird er aufstehen

und seinem Sohn Max bei den
Simulatoren mal
zeigen, wer die
besseren Nerven
hat. Und flr die
Werksrundfahrt,
die Papa Heiner-
mann als Ab-
schiuf3 seines Be-
suchs bei ,Opel
Live*  geplant
hat,bleibt be-
stimmt  auch
noch Zeit.

Papa Heiner-
mann liegt die
Werksrundfahrt
besonders am

Herzen —denn hier sol-
len seine Kinder eine Vorstel-
lung von der ,echten” Auto-
produktion gewinnen. Ob-
wohl er nach seinen bisheri-
gen Eindrlcken erstaunt ist,
wieviel Information der ,Opel
Live“-Pavillon und das K 48
bereits jetzt bereitgehalten
haben - bei allem Vergnlgen,
den der Besuch machte.

Und wenn es heute mit der
Werksrundfahrt nichts mehr
wird, bleibt den Heinermanns
ja noch eine Méglichkeit: ein-
fach wiederkommen. So teu-
erist der Spaf ja nicht. =
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Reiche Strafen
fir arme Stinder

Miinchen (gms). Seit dem 1.

Mérz schlagen Verkehrssiin-

den mit mindestens zehn
Mark zu Buche. Bislang
konnte die Polizei Autofahrer
in Einzelféllen noch mit Fiinf-
Mark-Knélichen verwarnen,
teilt der ADAC mit. Demnach
erhoht sich zugleich die Ober-
grenze bei den BuBgeldern
von 1000 auf 2000 Mark.
AuBerdemwerden es die Au-

wenn sie sich ungerecht be-
handelt fUhlen. So ist laut
ADAC eine Rechtsbe-
schwerde erst ab einer Geld-
buBe von 500 Mark méglich
— falls nicht ein Fahrverbot

Bagatellschaden
imme melden

»Garuner Punkt

furs Autofahren

Paris (dpa) Frankreich wird
zum 1. August einen,Griinen
Punkt® flir schadstoffarme
Autos einflihren, die dann
bei Umweltalarm fahren dr-
fen. Wie Umweltministerin
Dominique Voynet bekannt-
gab, wird es bei Umweltalarm
der Stufe drei fir alle ande-
ren Fahrzeuge weiterhin ein
teilweises Fahrverbot geben.
ob die letzte Ziffer der Zulas-
sungsnummer eine gerade
oder ungerade Zahl ist. Au-
tos mit Benzinmotoren, die ei-
nen Katalysator haben und
nach 1998 zugelassen wur-
den, bekommen den ,Gri-
nen Punkt“ automatisch.

Deutsche Vorliebe
fiir den Stiefel

Munchen (gms). ltalien liegt
unter denausléndischen Rei-
sezielen der deutschen Au-
tofahrer an erster Stelle. Dies
ergab eine interne ADAC-
Statistik aufgrund der Anfor-
derungen von Info-Paketen
zur Reisevorbereitung. 1997
wurden insgesamt mehr als
2,8 Millionen sclcher Pakete
verschickt. 13,6 Prozent da-
von gingen an [talien-Urlau-
ber. Es folgten Osterreich mit
9,2 Prozent und Frankreich
mit 8,6 Prozent. 19,6 Prozent
derausgegebenen Tour-Sets
mfonniertm Uber deutsche
Ziele.

Stirmerstar

Ein Schiff wird kommen:
Der Monterey '98 lduft
mit zahlreichen Neuerun-
gen vom Stapel

Modernisierter Monterey als Technologietriager auf dem Genfer Salon

Mit einer optisch tiberarbeiteten Frontpartie
sowie umfangreichen Verbesserungen hin-
sichtlich Leistung, Sicherheit und Umwelt-
schonung prisentierte sich der Monterey auf
dem Genfer Automobilsalon.

Russelsheim (pui). Herausra-
gendes Merkmal der Neu-
auflage des Opel-Flaggschiffs
im Offroad- und Freizeitseg-
ment sind zwei neu ent-
wickelte High-Tech-Motoren
— ein V6-Benziner mit 3,5-Li-
tern Hubraum sowie ein 3,0-
Liter-Vierzylinder-Turbodiesel.
Beide Triebwerke verfligen
Uber vier Ventile pro Zylinder,
waobei die Selbstziinderversi-
on des Monterey '98 der welt-

weit erste Offroader ist, der
diese fortschrittliche Technik
mit der wegweisenden Com-
mon-Rail-Direkteinspritzung
kombiniert.

Vorteile dieser technischen
Losung: Das neue DTI-Trieb-
werk bietet gegentiber dem
Vorgéanger deutlich verbes-
serte Leistungs- und Dreh-
momentwerte bei gleichzeitig
geringerem Verbrauch. So
stieg die Hochstleistung um

rund 40 Prozent auf 117 kW
(159 PS), wahrend das maxi-
male Drehmoment um 28
Prozent auf 333 Nm zunahm
und bereits bei 2000 min-' zur
Verfligung steht. Trotz dieser
Klassenbestwerte begnugt
sich der Luxus-Offroader von
Opel nach neuer europai-
scher MeBnorm mit 10,8 Li-
tern Dieselkraftstoff pro hun-
dert Kilometer.

Mit gestiegenen Leistungs-
daten und reduzierten Ver-
brauchswerten wartet eben-
falls der neue 3,5-Liter-V6-
Benzinmotor auf, der wahl-
weise mit manuellem Funf-
ganggetriebe oder Vierstufen-
Automatik kombinierbar ist.
Seine Hochstleistung stieg

Weltmelsterllch

Vive la France — mit dem Corsa World Cup zur WM ’9

Russelsheim (jh). Mit dem
sportlichen Sondermodell
Corsa World Cup fahrt Opel
als offizieller WM-Sponsor ins
FuBball-Weltmeisterschafts-
Jahr 1998. Die neueste Vari-
ante von Deutschlands erfolg-
reichstem Kompaktwagen
verfugt serienmaBig Uber
Drehzahlmesser, Servolen-
kung, ABS, Cassettenradio,
Schiebe-/Hebedach und
Leichtmetallrader im 5-Spei-
chen-Design mit Reifen der
Dimension 165/65 R14.

Die unverbindlichen Preis-
empfehlungen beginnen bei

22 350 Mark fur den Corsa
World Cup 1.0 12V (40kW/55
PS). Gegeniber dem ver-
gleichbar ausgestatteten Se-
rienfahrzeug bietet das Son-
dermodell mit dem Dreizylin-
dermotor damit einen Kun-
denpreisvorteil von 1503
Mark.

Der ab 22 850 Mark liefer-
bare Corsa World Cup Cool
ist anstelle des Schiebedachs
serienmaBig mit einer FCKW-
freien Klimaanlage ausgerU-
stet. Der Kundenpreisvorteil
liegt hier bei 1958 Mark. Die
dynamischste Version der

neuen Sonderserie ist
der World Cup
> Sport. Far

ihn stehen die leistungsstar-
ken Motoren 1.4 16V mit 66
kW/90 PS und 1.6 16V mit 78
kW/106 PS zur Verflgung.
Die umfangreiche ,World
Cup Cool“-Ausstattung hat
Opel zusétzlich um Carbon-
Dekorteile im Innenraum und
ein Lederlenkrad erweitert.
Flr einen sportiven Auftritt
sorgen darUber hinaus ein
Heckspoiler in Wagenfarbe,
ein um 25 Millimeter tieferge-
legtes Sportfahrwerk und
Leichtmetallrader im Twin-
Spoke-Design mit Reifen der
Dimension 185/60 R14. Die
unverbindliche Preisempfeh-
lung fir die 1.4 16V-Version
betragt 28250 Mark, der
Kundenvorteil 2018 Mark.
Mit rund 143 000 Neuzu-
lassungen war der Corsa
1997 bereits zum vier-
ten Mal in Folge der
erfolgreichste Kom-
paktwagen Deutsch-
lands. In der Gesamt-
zulassungsstatistik lag
der Bestseller erneut
auf Rang drei. w

Foto: Opel

gegenlber dem Vorgénger-
triebwerk um 21 Prozent auf
158 kW (215 PS) bei 5200
min’', das maximale Drehmo-
ment wuchs um 19 Prozent
auf 310 Nm bei 3000 min™.
Gleichzeitig gelang es den

Foto: Opel

Ingenieuren, den Kraftstoff-
verbrauch im gemischten in-
ner-/auBerstadtischen Be-
trieb um finf Prozent auf 13,7
Liter pro 100 Kilometer zu re-
duzieren.

Ein weiteres Merkmal des
neuen Monterey-Jahrgangs
ist der elektronisch geregelte
,Shift-on-the-fly“-Allradantrieb.
Diese Technik ermoglicht es,
bei Geschwindigkeiten bis zu
100 km/h wahrend der Fahrt
per Knopfdruck von Heck-
auf Allradantrieb umzuschal-
ten. In Kombination mit den
neuen Motoren bietet der
Opel-Offroader damit nicht
nur souverane StraBen- und
Gelandeeigenschaften, son-
dern empfiehlt sich ebenso
als robustes Schleppfahr-
zeug. Hinzu kommt: Mit einer
auf 3500 Kilogramm erhdhten
Anhangelast zahit er zu den
zugkréaftigsten Vertretern sei-
ner Klasse.

Zugelegt hat der Monterey
auch bei der passiven Si-
cherheit. Neben Seitenauf-
prall-Verstrebungen in den
Tiren besitzt die auf einem
stabilen Leiterrahmen ver-
schraubte Karosserie nun zu-
séatzliche Verstarkungen im
Bereich der Tlren und Dach-
saulen. Ebenso zum Serien-
Schutzpaket gehdren Gurt-
straffer vorn und ein Full-Size-
Fahrerairbag.

Auf den Markt kommt er in
diesem Sommer in drei Mo-
dellversionen: In einer
dreitlrigen ,RS"-Variante mit
kurzem und als gerdumiger
Flnftirer mit langem Rad-
stand sowie in dieser Version
als luxurits ausgestattete ,Li-
mited"-Variante. Alle sind mit
3.5 V6- oder 3.0 DTI-Motor
verflgbar. =

Kick-off

Sondermodell Frontera Arizona

Russelsheim (jh). Das Fruh-
jahr naht, Sonne, StraBen und
Schotterwege locken auch
notorische Stubenhocker, mit
anderen Worten: Es ist Zeit
fur den ,Arizona“. Die seit
Herbst letzten Jahres verflg-
bare neue Sondermodell-Va-
riante auf Basis des Frontera
Sport 2.0, des Frontera 2.2
16V oder des Frontera 2.5
TDS zeichnet sich durch zahl-
reiche Zusatzkomponenten
aus:

Klimaanlage, Leichtmetall-
rader, Radio SC 303, Leder-
lenkrad, elekirisch einstellbare
AuBenspiegel, Zentralverrie-
gelung mit Funkfernbedie-
nung, elektrische Fenster-
heber, Metallic-Lackierung
und eine Kunststoff-Reser-
veradabdeckung in Wagen-
farbe.

Dartiber hinaus ist der Fron-
tera Sport Arizona mit Dachre-
ling und Mittelkonsole aus-

Die Wiiste bebt: Mit
dem Frontera Sport
Arizona durch Sonne,
Sand und Stadtverkehr

gertstet — Ausstattungs-
merkmale, die beim Frontera
zum reichhaltigen Serienlie-
ferumfang gehoren.

Der Frontera Sport Arizona
ist ab 44 055 Mark erhéltlich,
der viertlrige Frontera kostet
51785 Mark (2.2 16V) bezie-
hungsweise 54 000 Mark (2.5
TDS). Der Preisvorteil fur die
Arizona-Kunden betragt bis
zu 4 215 Mark.

Wie alle Frontera-Modelle
verfUgt der Arizona mit vier
Turen Uber einen an die Zen-
tralverriegelung gekoppelten
Schllssel mit integrierter
Funkfernbedienung. Fur die
zweitlrigen Frontera Sport-
Versionen ist diese Ausstat-
tung auf Wunsch gegen Auf-
preis erhaltlich. Der elek-
tronische Turdffner ist mit
einem Wechselcode ver-
schiUsselt, der mehrere Billio-
nen moglicher Kombinationen
umfaft. &
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Neiln tanke!

Fur den kleinen Durst: Neuer 1.2 16V ersetzt Zweiventiler im Corsa

Einem Ingenieur ist bekanntlich nichts zu schwer. Fiir die

Motorenexperten aus dem Hause Opel gilt diese Weisheit
allemal: Trotz seiner in allen Disziplinen besseren Leistungs-
werte verbraucht der neue 1.2 16V fast einen Liter Treibstoff

weniger als sein Vorginger.

Neuling Im Netz

Fotos (2): Opel

Russelsheim (jh). Der neue
Benziner, ein 1,2-Liter-Vier-
ventiler, leistet 48 kW/65 PS
und ergénzt ab April die Cor-
sa-Motorenpalette. Er ist
zunéchst ausschlieBlich dem
Sondermodell ,World Cup®
vorbehalten.

Ab August wird der neue
Vierzylinder auch fUr alle an-
deren Corsa-Modelle (auBer
Sport und Eco) angeboten.
Der 1.2 16V l6st dann - bei
gleichem Preis — den 1,4-Li-
ter-Zweiventiler mit 44 KW/60
PS ab.

Das High-Tech-Aggregat
aus dem Werk im dsterreichi-
schen Aspern beschleunigt
den kompakten Corsa in 14
Sekunden von 0 auf 100 Ki-
lometer und begntigt sich mit
einem nach MVEG-Norm ge-
messenen Durchschnittsver-
brauch von 6,5 Litern auf 100
Kilometer.

Den Zwischenspurt von 80
auf 120 km/h legt der Corsa
in 18,5 Sekunden zurlick. Als
Hochstgeschwindigkeit sind
163 km/h moglich, das maxi-

Dialog im virtuellen Ausstellungsraum - der neue Astra im Internet

Risselsheim (jh). Schon eini-
ge Wochen vor der offiziellen
Markteinfuhrung begann
Opel im Internet (ber den
neuen Astra zu informieren,
Unter der WorldWideWeb-
Adresse http://www.opel.
com/german/showroom/in-
dex.html kénnen sich Inter-
essenten im virtuellen Aus-
stellungsraum ,online" von
den Qualitaten des ab 20.
Mé&rz bei den Handlern préa-
sentierten Modells Uberzeu-
gen.

Dabei wird der Internet-An-
wender beim Besuch der
Opel-Homepage durch ani-
mierte Astra-Lichtsignale un-
mittelbar auf das neue Mo-
dell hingewiesen. Auf der
Astra-Seite begegnet der
Nutzer dann den Highlights
rund um die Kompaktklas-
sen-Baureihe der zweiten Ge-
neration.

In insgesamt finf Kapiteln
stellt Opel die wichtigsten In-
formationen zur Verflgung.

Bk
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DER NEUE OPEL ASTRA

Marrakesch [l

Qualitat [

Die intelligente Revolution

Opel onlme Durch animierte LJchts:gnale zum neuen Astra

Im Abschnitt ,Qualitat” kann
sich der Anwender beispiels-
weise einen Uberblick (iber
die umfangreichen Test- und
Versuchsprogramme im Rah-
men der Astra-Entwicklung
verschaffen. Hier werden
auch die hochwertigen Ka-
rosserie- und Fahrwerksei-

genschaften des komplett
neuentwickelten Astra be-
schrieben.

Unter dem Schlagwort ,Si-
cherheit* wird dokumentiert,
welche aktiven und passiven
Sicherheitselemente der neue
Astra zu bieten hat. ,Design“
macht die Entwicklungs-

schritte deutlich, in denen das
dynamische Astra-Styling
entstanden ist. QuickTime-
Videoanimationen erlauben
hier Einblicke in die Arbeit der
Opel-Designer.
AbschlieBend ladt Opel die
Besucher seiner Astra-Web-
Page zu einem ,Dialog“ mit
dem Unternehmen ein. Der
Internet-Anwender kann da-
bei individualisierte Informa-
tionen zum neuen Modell an-
fordern. Diese erhalt er — ent-
sprechend seinen personli-
chen Winschen - auf elek-
tronischem Wege per E-Malil
oder konventionell per Post.
Dazu Ulrich Seiffert, Leiter
Marketing Kommunikation:
.Mit dem neuen Astra spricht
Opel gezielt auch neue, jun-
ge Zielgruppen an. Das vom
Unternehmen bereits seit
1996 als integraler Bestand-
teil des Kommunikationsmix
eingesetzte Medium Internet
unterstitzt dieses Ziel wir-
kungsvoll.” B

Kleiner Kostverdchter: Das
neue 1.2 16V-Triebwerk mit
65 PS sorgt im Corsa fiir
niedrige Verbrauchswerte

male Drehmoment betragt
110 Nm bei 4 000 min', wo-
bei 90 Prozent dieses Wertes
schon zwischen 2 200 und
4 600 min' zur Verfligung ste-
hen. Das Triebwerk erflllt die
derzeit strengste européische
Abgasvorschrift, die deutsche
D3-Norm.

Technisch eng verwandt ist
der Motor mit dem erfolgrei-
chen Ecotec-Compact-Drei-
zylinder, der im vergangenen
Jahr seine Premiere feierte
und den Corsa 1.0 12V zum
sparsamsten Benziner seiner
Klasse macht.

Bei der Konstruktion dieser
Triebwerksreihe orientierten
sich die Ingenieure des ITEZ
an der Erkenntnis, daf ins-
besondere bei kleinvolumigen
Aggregaten die innere Rei-
bung grofen EinfluB auf den
Wirkungsgrad hat. So erfolgt
zum Beispiel die Ventilbetati-
gung nicht Uber TassenstoBel,
sondern Uber reibungsarme
Rollenschlepphebel.

Ein weiteres Leitmotiv der
Entwickler war der intelligen-
te Leichtbau. Die Basis des
neuen Triebwerks bildet ein
gewichtsoptimierter, sehr steif
ausgelegter zweiteiliger Mo-
torblock, der Gerausche und
Vibrationen wirkungsvoll ein-
dammt. Die finffach gelager-
te Kurbelwelle ist — ebenso
wie die Nockenwellen — hohl
gegossen. Sie wiegt nur 7,6
Kilogramm und ist damit um
1,6 Kilogramm leichter als ei-
ne vergleichbare Vollwelle.

Modernste Technologie
auch bei der Motorelektro-
nik: Der Vierzylinder, der nicht
nur im Corsa, sondern auch
im neuen Astra angeboten
wird, verfugt Uber eine se-
quentielle Kraftstoffeinsprit-
zung; luftumfaBte Zweistrahl-
Einspritzdiisen ermdéglichen
dank ihrer feinen Zerstaubung
eine besonders gute Ge-
mischaufbereitung und damit
eine effektive Verbrennung.

Die in das Motormanage-
ment integrierte, wartungs-
freie ZUndanlage arbeitet mit
Einzelzlindspulen flr jeden
Zylinder. Gesteuert werden
diese Systeme von einem
zentralen Acht-Bit-Rechnerin
kompakter, besonders wider-
standsfahiger Mikrohybrid-
Bauweise. ki

Ist das Auto bald

nach zelge eine unter Ver-
schiuB liegende Studie der
Bundesanstalt fur StraBen-
wesen (BASt), daB das Tele-
fonieren wéhrend der Fahrt
auf LandstraBen und Auto-
bahnen eindeutig gefahrlich
Zeitschrift sei eine gesetzliche
Regelung allerdings erstnach
der Bundestagswahlim Sep-
tember zu erwarten. Unter-
sagt ist das Telefonieren am
Steuer bereits in Italien und
Portugal. In Spanien, Polen,
Ungarn, der Slowakei und
der Schweiz sind Handys
nur mit Freisprecheinrichtung
erlaubt, so die Zeitschrift.

Einwegnummern
fur Probefahrten

Bonn (dpa) Fiir Probe- und
Ubed(hmngsfahrtenwwdab
Mai ein neues Kennzeichen
ausgegeben: fiir den Einmal-
gebrauch und mit einge-
pragtem Verfalldatum. Das
neue Nummemschild hat ei-
ne Glltigkeit von bis zu flinf
Tagen, muB bei der Zulas-
sungsstelle nicht zurlickge-
gebenwerden und ersetzt bel
einmaliger Verwendung das
bisher gebréuchliche rote
Kennzeichen. Die neuen
Schilder sollen dem MiB-
brauch nicht zuruckgegebe—
ner roter Kennzeichen einen
Riegel vorschieben. Das rote
Kennzeichen zur wiederhol-
ten Verwendung - etwa in
Autohdusern - wird weiter-

hin ausgegeben.

UnsachgemaBes
Heizen wird teuer

Hamm (gms). Gerétein Fahr-
zeug in Brand, weil der In-
nenraum mit einem Heizl{ifter
aufgewérmt ‘werden sollte,
Kasko-Versicherung

te das Oberiandasgeﬂcht
Hamm (Az.: 20 U 216/96). In
dem verhandelten Fall hat-
ten die Richter die Klage des
Autofahrers gegen seine zah-
lungsunwillige Versicherung
zurickgewiesen, weil das
Verhalten des Klagers
&uBerst leichtfertig und nicht
entschuldbar gewesen sei.

Saugriissel fielen
durch die Priifung

Dusseldorf (dpa). Jeder drit-
te Saugriissel an den Zapfpi-
stolen von Tankstellen funk-
tioniert n:cht richtig. Das er-
gab eine TUV-Uberpriifung
von rund 1100 Saugriisseln
an 60 Tankstellen. Das Diis-

seldorfer Umweltministerium
kiindigte weitere Kontrollen
an. Es forderte Olkonzerne
und Tankstellenpéchter auf,
die Anlagen sorgféltiger zu
warten und zu kontrollieren.



Atomobllbau

1899 -1999

Der Countdown
lduft: 1999 jahrt sich
zum 100. Mal die
Geburtsstunde des
Automobilbaus bei
Opel. Angesichts
dieses grofsen Jubi-
liums prisentiert
die Opel Post eine
20teilige Serie Giber
die wichtigsten Mo-
delle der Vergan-
genheit. Im Mittel-
punkt des sechsten
Teils stehen Fahr-
zeuge aus der Zeit
des aufkeimenden
Wirtschaftswun-
ders: Olympia Re-
kord 1953, Rekord
P1 1957, Rekord P2
Coupé 1961.

Er war modisch, aber un-
auffallig, modern, aber mit in-
neren Werten, welche groB-
tenteils die alten geblieben
waren. Der 1953 vorgestellte

Olympia Rekord wurde zum
Traum des neuen Mittel-
stands und wer vom Kéafer
aufsteigen wollte, konnte
kaum mehr flr sein Geld be-
kommen. Dazu gab es auch
noch einen Hauch der fernen
Neuen Welt. Detroit war, zu-
erst noch zaghaft, dann im-
mer selbstbewuBter, nach
Russelsheim gekommen.

Und 1953 kam bekanntlich
vieles Gute Uber den grofen
Teich: Kaugummi, Coca-Cola
und die ersten ,Fernsehemp-
fanger” — die aber zunachst
noch den oberen Zehntausend
vorbehalten blieben. Egal, es
gab ja eh nur ein Programm
und das war gerade ein Jahr
jung. Aber die glattflachige
~Ponton-Form*, selbstredend
selbsttragend, war nun wirklich
ein Technik-Highlight.

Schlagartig waren die Vor-
kriegsformen mit geschwun-
genen Kotfligeln und Tritt-
brettern total veraltet. Das
chromplombierte ,Haifisch-
maul®, mit dem sich auch der
Neue schmuckte (und das
eigentlich nur ein Kihlluft-
einla war), zeugte von neu-
em Selbstvertrauen und auf-
strebender Wirtschaftskraft.
Solch ein Wohistandssymbol
hatte schlieBlich auch der
groBe Chevrolet der GM-Mut-
ter, die flr die nachste Deka-
de die Vorbilder flr hessische
Wagen lieferte.

Beim ,Star seiner Klasse" -
so dichteten die Opel-Wer-
bestrategen in den ersten Pro-
spekten, die auf der 53er |AA-
zu haben waren —war aber vor

bei Opel
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allem das Kleid ein neues. Un-
ter dem schmucken Blech,
das auBer dem Kuihlergrill auf
allzu effektheischende Ele-
mente verzichtete, lief be-
wahrte, weiterentwickelte
(heute zu Recht mit dem Ruf
der Unzerstérbarkeit geadel-
te) Technik. So leistete der
kurzhubige 1,5-Liter-Motor
nun 40 Pferdestarken bei
3800 Touren, gut genug flir
115 km/h Spitze — damals ein
echtes Wort — und fUr die sich
rasch vermehrenden Uber-
holspuren.

Die Lenkradschaltung so-
wie das Getriebe hatte man
beibehalten, aber obgleich der
neue Rekord mehr Platz als
der Vorgénger bot, war er
Dank moderner Konstrukti-
onsmethoden einen halben
Zentner leichter. Das Fahrwerk
war eben-

Ob Stufenheck oder Caravan: Mit moderner Ponton-Form ging’s 1953 ins Wirtschaftswunder

falls behutsam modernisiert
worden: So gab es Teleskop-
stoBdampfer und Kugelbolzen
an den Radtragern anstatt an-
félligen Achsschenkeln. Ein
wenig hochbeinig wirkte er
zwar immer noch, doch das
storte niemanden, denn der
Preis war eine echte Kampfan-
sage: Gerade mal 6 460 Mark
solite der FUinfsitzer kosten. In-
klusive Heizung. Da wurde die
Konkurrenz blal3 um die Nase
— und senkte noch vor IAA-
SchiuB die Preise.

Der Zierrat, mit dem sich
der Wagen schmlickte, war
anderswo gar nicht erst zu
haben. Die dicken, ver-
chromten StoBstangen, die
angedeuteten Heckflossen,
das gold-schimmernde Opel-
Emblem auf der ,Alligator-
haube", das alles war Luxus
pur. Ein Hupring wollte aller-
dings extra bezahlt werden,
genauso wie die
Zeituhr, die ,Elfen-

beinknopfe” gabes

aber wieder um-
sonst. Die drei
_zur Wahl

stehenden Farben ,Sand-
grau®, ,Lidogrtn® und ,Sevil-
lagrau” blieben zwar blaB,
wirkten damals aber elegant
und distinguiert.

Ende des Jahres 1953 gab
es dann noch zwei weitere
Varianten zu bestaunen, nam-
lich die Cabrio-Limousine und
den Caravan. Folgte der offe-
ne Olympia mit seinen fest-
stehenden Seitenfenstern
und dem durchgehenden
Rollverdeck noch der Vor-
kriegsmode, lag der Caravan
(etwas holperig aus dem Eng-
lischen Ubersetzt: ,Der Wa-
gen, der ein Lieferwagen ist”)
voll im Trend, der 1953 noch
nicht so hie3. Opel hatte be-
obachtet, daB selbstandige
Karosseriebauer immer mehr
Lieferwagen zu Kombinati-
onswagen umbauten, und
beschloB, das Geschéft selbst
zu machen. Das Unterneh-
men begrindete damit eine
Uberaus erfolgreiche Tradition.

Danach war Modellpflege
angesagt, die sichin erster Li-
nie am Kuhlergrill nachvoll-
ziehen lieB. Wie von den
GroRen Drei in Detroit vorex-
erziert, kam der Wagen nun
jedes Jahr mit einem anderen

Gesicht aus den

Werksferien, die technischen
Optimierungen waren erst auf
den zweiten Blick zu erken-
nen. So dhnelte der kleine
Rekord immer mehr dem
groBen Kapitan, bis 1957
schlieBlich der spektakulére
Nachfolger die Blihne betrat.

War die Presse schon Gber
den Vorganger voll des Lo-
bes gewesen, Uberschiug sie
sich jetzt: , Traumwagen” lau-
tete das Echo im Blatterwald,
was gerade der vollig neuen
Karosserie zugeschrieben
wurde. Das groBer geworde-
ne Auto glanzte nun mit noch
mehr Chrom, ausgewachse-
nen Flossen am Heck und
brachte mit seinen Panorama-
Scheiben endgliltig Amerika
nach Deutschland.

Der herumgezogene Schei-
benrahmen - ,Z-Pfosten®
nannte man dieses Design-
Element — barg zwar Gefah-
ren fUr die Kniescheibe, war
aber der letzte Schrei. In den
USA, wo man an solche Risi-
ken beim Einstieg gewodhnt
war, entwickelte sich der Ris-
selsheimer als ,Buick” sogar
zu einem Exportkniller.

In den spiten
50ern kommt
Detroit nach
Riisselsheim

Von dort hatte es bei der
Gestaltung des Wirtschafts-
wunderwagens weitere Anlei-
hen gegeben: Der groBe, blit-
zende Schlund aus Chrom,
die Seitenansicht mit der cha-
rakteristischen Zierleiste und
die Zweifarblackierung gab es
auch bei GM. Innen konnte
sich der Fahrer am weillen
Lenkrad, an Bandtachometer
und glitzernden Emblemen,
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durchgehender Sitzbank und
- gegen Aufpreis — zweifarbi-
gen Kunstleder-Polstern er-
freuen. )

Keine Uberraschungen
gab es zur Freude der Kau-
fer, die den Opel-Handlern
im wahrsten Sinne des Wor-
tes die Tlren einrannten,
beim Preis. Obwohl groBzi-
gig gewachsen und mit rei-
cher Ausstattung bedacht,
kostete der Neulingim Durch-
schnitt nur 125 Mark mehr.

Los ging’s bei 6 385 Mark,
zuerst kam der Zwei-, dann
der ViertUrer, spéater Caravan
und Lieferwagen auf den
Markt. Schon Anfang 1958
waren 100 000 Fahrzeuge
ausgeliefert. Die Olympia-Ver-
sion war sogar schon fir
5600 Mark zu haben, mit
dem 1200er Motor war er in-
zwischen zum Einstiegsmo-
dell mutiert — und aufgrund
der bescheidenen Ausstat-
tung vom Volksmund als
+Nackter Spatz* bezeichnet.
1959 wurde die Olympia-Va-
riante eingestellt, an ihre Stel-
le trat unter neuer Bezeich-
nung der Opel 1200.

Bot sich unter der Haube
anfanglich noch das ge-
wohnte Bild, bestand allmé&h-
lich jedoch Handlungsbedarf.
Zwar konnte durch Verringe-
rung des Wagengewichts und
eine niedrigere AuBenhohe
die Geschwindigkeit gering-
flgig gesteigert werden. Aber
die Konkurrenz holte, nicht
nur bildlich gesprochen, auf.
Konnte der Kunde inzwischen
gar eine automatische Kupp-
lung von Fichtel & Sachs or-
dern, die Opel als ,Olymat"
anpries, hatte sich beim Trieb-
werk nur wenig getan.

Das sollte sich 1959 &ndern:
Der 1,5-Liter-Motor wurde
modifiziert, nun lagen 50 PS
bei 4300 Umdrehungen an.
Das war angemessen, aber
nicht der Weisheit letzter
SchiuB, so daB ein starkeres
GeschUtz aufgefahren wurde.
FUr nur 75 Mark Aufpreis gab
es jetzt einen Motor mit 1700
Kubikzentimetern und 55 PS,
der fUr eine um zwei Sekun-
den bessere Beschleunigung
und eine hohere Endge-
schwindigkeit (132 km/h)
sorgte. Dieser Motor war auch
im Caravan zu haben — ge-
nauso wie Faltdach und Zwei-
farblackierung —, womit Opel
als einer der ersten Automo-
bilhersteller einen salonféhigen
Kombi auf die Rader stellte.

Noch etwas war unge-
wohnlich: Bis zum néchsten
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Modellwechsel im Herbst
1960, also ,ganze” drei Jahre,
behielt der Anfuhrer der Mit-
telklasse seine auBere Form.
Hatte man in den hektischen
50er Jahren zuvornochalle 12
Monate Retuschen an der
AuBenhaut durchgeflihrt, blieb
diesmal alles beim alten. Da-
zu hatten unter anderem auch
die Motorjournalisten beige-

Flachmann: Mit sportlicher Form und GroBserientechnik kommt das P2 Coupé auf den Markt

Hochkonjunktur: Bis 1960 liefen 884 907 Rekord P1 vom Band

tragen, die den ,kinstlichen
Veralterungsproze3* der Her-
steller beklagten und mehr
Kontinuitat bei der Modellpo-
litik forderten.

Darauf war man in Rissels-
heim allerdings schon selbst
gekommen und lieB sich des-
wegen bei der Entwicklung
fUr die ndchste Rekord-Gene-
ration vergleichsweise viel Zeit.
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Volldampf voraus: Als Buick wurden Olympia und Rekord in der Neuen Welt zum Exportschlager

Eile war sowieso nicht gebo-
ten, schlieBlich stiegen und
stiegen die Verkaufszahlen
stetig an: Bis zu den Werksfe-
rien 1960 wurden 884 907
Einheiten verkauft.

Der P2 fiel im Vergleich zu
seinem Vorgéanger eher de-
zent aus. Glattflachige For-
men pragten die Karosserie,
die nun weniger Chrom zur
Schau trug und mit der gera-
den Gurtellinie hatte Pininfa-
rina die Trapez-Form ge-
schaffen, die in Form des
Peugeot 404 bis in die Sieb-
ziger auf den StraBe anzu-
treffen war. Dieser Mode woll-
te sich auch Opel nicht
verschlieBen. Am auffalligsten

<3 j j
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war das Fehlen der Panora-
ma-Scheiben, eine neue
Sachlichkeit hatte Einzug ge-
halten, ,normale” Tilren wa-
ren nun wieder en vogue.
Waren zunachst nur die
zweitlrige Limousine und der
dreitirige Kombinationswa-
gen lieferbar, so wurde die Pa-
lette zum Jahresende 1960
um die viertlrige Limousine
und im Herbst 1960 um das
neue Rekord Coupé erweitert.

Das Coupé
bringt Sport-
lichkeit in die
Mittelklasse

Ein wichtiges Augenmerk
hatten die Konstrukteure auf
den Unfallschutz gelegt. Der
Innenraum, Schalter und He-
bel, waren entscharft worden,
das Armaturenbrett gepolstert.
Die Lenkséaulen-Nabe wurde
aufprallsicher ins geschissel-
te Lenkrad verlegt. 1961 war
es schlieBlich Zeit fur die Sen-
sation im Zeichen des Blitzes.
Den Werbeslogan ,Opel, der
Zuverlassige” hatte man un-
termauert, nun war Extrava-
ganz angesagt: Das Rekord
Coupé trat an, Sportlichkeit in
die Mittelklasse zu bringen.

Die flache Dachlinie wurde
begeistert aufgenommen, als
Krone des Luxus gab es in-
nen nun einzelne Liegesitze
anstatt der durchgehenden
Bank. Hinten wurde es aller-
dings knapp, was im starken
Widerspruch zum Kofferraum
stand, der auf riesige Aus-
maBe angewachsen war, die
noch heute verbllffen. Schnell
hatte das Rekord-Flaggschiff
mehrere Spitznamen weg:
+Rasender Kofferraum*,,,Breit-
wand-Coupé" oder, weniger
rdhmilich, ,Schuhkarton mit

Baskenmiitze".

Auch bei der Technik hatte
man auf sportliches Auftre-
ten geachtet. Das Fahrwerk
war tiefer gelegt und sport-
lich abgestimmt worden, im
Bug werkelte der 1,7-S-Mo-
tor mit 60 PS. Den KraftschiuB3
stellte serienmaBig ein Vier-
ganggetriebe her, das zwar
auch am Lenkrad geschaltet
wurde, aber bei den anderen
Modellen ein Extra war.
Mit der groBen Maschine, die
allerdings Superbenzin be-
notigte, waren echte 140
Stundenkilometer drin, damit
hielt man auch teurere Kon-
kurrenz auf Distanz.

Auf dem ,Farbbandtacho-
meter”, der dem Fahrer die
Geschwindigkeit in unter-
schiedlichen Farbtdnen an-
zeigte, standen sogar 160 kmvh.
Bei der Karosserie konnte
zwischen einem gediegenen
WeiB, sowie einem eleganten
Silber oder sportlichen Rot ge-
wahlt werden. Das Silber war
sogar die erste Metallic-Farbe
im Programm. 7 675 Mark
standen am Ende auf der
Rechnung des Vertragshand-
lers, 33 816 Einheiten konnten
verkauft werden.

Und wie beim Caravan, der
mit allerlei Luxusattributen
ausgestattet werden konnte,
war Opel auch hier ein Trend-
setter. Aus einem GroBseri-
enmodell hatte man ein
schmuckes ,Nischenmodell*
gemacht, das Uber ausgereif-
te Technik verflgte und dabei
bezahlbar blieb. Was jetzt
noch fehite, war ein Auto un-
terhalb des Rekord. Zwar wur-
de auch weiterhin der Opel
1200 gebaut, aber in Bochum
machte sich unter dem Tradi-
tionsnamen ,Kadett" schon
.der Konkurrent" klar zum
Auslaufen. Doch das ist eine
andere Geschichte. =
Jan-Henrik Muche



Vor fast genau 100 Jahren hatte der Schwe-
de Salomon August Andree einen Traum:
eine Ballonfahrt tiber den Nordpol. Doch
der Versuch, den Traum wahr werden zu
lassen, endete in einer Tragoddie: Der
Ballon stiirzte ab, Andree und seine zwei
Gefihrten fanden im ewigen Eis den Tod.
Fir einen ZDF-Dokumentarfilm ver-
anschaulichten ITEZ-Mitarbeiter, weshalb
der  eiskalte Traum“ des Polarforschers

scheitern mufite.

Russelsheim. DaB ITEZ-Mit-
arbeiter Karl Haas noch ein-
mal als Filmschauspieler ent-
deckt werden wirde, hatte
er sich wohl selbst nie trau-
men lassen. Doch er wurde
nun mal ausgeguckt, und jetzt
muB er Regieanweisungen
Uber sich ergehen lassen.

Aber Haas ,spielt" gerne
mit, dient seine ,Rolle” doch
der Erforschung eines noch
nicht eindeutig belegten Pha-
nomens. Wie so oft bei wis-
senschaftlichen Versuchenist
sein spektakularster Einsatz
nicht unbedingt atemberau-
bend spannend: Er benetzt
mit einer Wasserspruhflasche
einen etwa 1,50 Meter groBen
Ballon.

Das Experiment wird in der
Kaltstartkammer des ITEZ
gefilmt. Dort, wo normaler-
weise das Startverhalten von
Corsa und Co. bei Minusgra-
den getestet wird. Doch heu-
te ist Samstag, der Alltags-
betrieb ruht. Die insgesamt
sieben anwesenden Mitar-
beiter des physikalischen La-
bors und des Bereichs MeB-
gruppe und Kalibrierwesen
haben das Experiment in ih-
rer Freizeit fur das Filmteam
der Wiesbadener Produkti-
onsgesellschaft ,lfage” vor-
bereitet.

Was hier in der Kaltstart-
kammer wie ein nettes Spiel
mit etwas physikalischem
Hintergrund aussieht, doku-
mentiert auf anschauliche
Weise, weshalb die Ballon-

fahrt des Schweden Salomon
August Andree Uber den
Nordpol im Jahre 1897 schei-
tern muBte.

Knapp anderthalb Tage
nach dem Start trieb das Him-
melsgefahrt erstmals in Nebel
und Sprinhregen: Dort wurde
die seidene Oberflache mit
Wasser benetzt und es spiel-
te sich exakt das ab, was die
ITEZ-Mitarbeiter am Modell
nachstellen — nur daf die Ge-
wichtszunahme beim Origi-
nal-Ballon ungeféhr 750 Kilo
betragen haben dirfte, wie
Bernd W. Scherer schétzt,
Fachbereichsleiter MeBgrup-
pe und Kalibrierwesen im
Zentrallabor des ITEZ.

Doch mit dem - durch die
enorme Gewichtszunahme
bedingten —Absinken beginnt
Andrees ,Hdéllenfahrt” erst.
Die Gondel schldgt auf dem
Eis auf, ,stempelt”, wie die
Fachleute sagen. Dabei platzt
vermutlich die Eisschicht der
Ballonoberflache ab. AuBer-
dem werfen Andree und sei-
ne Begleiter Ballast ab, so daB
sie zunachst wieder an Héhe
gewannen.

Doch wenige Stunden spé-
ter wiederholt sich das
Ganze. Der Ballon stempelt
dann in immer kdrzeren Ab-
standen, bis Andree die Fahrt
abbricht. Drei Monate kdmp-
fen er und seine Gefahrten
anschlieBend gegen den Tod
im Eis — vergeblich.

Die Experimente im ITEZ
belegen zum ersten Male wis-

Stempeln gehen: Akteure aus dem Zentrallabor beim Ballon-Bau

Fotos (3), Repros (3): Sammer

senschaftlich das Phanomen
des ,Stempelns”, das bislang
nur als Theorie Uber Andrees
Ballonabsturz verbreitet war.
AuBer dem ,Stempel“-Vor-
gang wird unter anderem
auch das Eintauchen des Bal-
lons im Nebel nachgestellt.
Spater ,doubeln" Hitzelam-
pen im Klimakanal die Sonne,
auch Wind wird ,gemacht®,
um die vergeblichen Be-
mihungen Andrees darzu-
stellen, den Ballon mit Hilfe ei-
nes Segels zu steuern.

Den ganzen Samstag zie-
hen sich die Dreharbeiten hin.
Auch den Freitag abend ha-
ben die ITEZ-Mitarbeiter
schon den Experimenten vor
laufender Kamera geopfert —
von den wochenlangen Vor-
bereitungen, die neben dem
normalen Job erledigt werden
muBten, ganz zu schweigen.
Von Frust wegen der verlore-
nen Freizeit ist jedoch weit
und breit nichts zu spulren.
Dazu sind alle zu sehr faszi-
niert von dem Projekt.

Bernd W. Scherer etwa ist
begeisterter Hobby-Segler

Hchsten Et:ke Spi

Schwede die Route bewlti-

gen - zu FuB hatte eine sol-

che Reise Jahre gedauert.

Begleitet wurde der Gelehrte

von dem jungen Nils Strind-

‘bergund Kurt Fraenkel, dem
- derRuFelnesAbenteuman— '

haftete.

Am 11. Juli 1&97 seartate :

In 30 'Fagen wollte der.(

und als solcher mit den
Tucken von Windstrémungen
bestens vertraut. Von daher
weil er auch, daB der ehrgei-
zige Andree im Grunde nie ei-
ne echte Chance hatte, Uber
den Nordpol zu fahren: ,Das
lassen die Windverhéltnisse
einfach nicht zu."

Claus-Jurgen Meyer, Fach-
bereichsleiter Physik im [TEZ-
Zentrallabor, ist Hobby-Po-
larforscher. Ihm war Andrees
gescheiterte  Expedition
schon lange ein Begriff, ehe
das TV-Team bei den Opel-
Entwicklern anklopfte. Kein
Wunder also, daB die Film-
Leute in Risselsheim offene
Turen einrannten.

50 Minuten etwa wird der
Dokumentarfim dauern, da-
von ,spielen” rund drei Minu-
ten im ITEZ. ,Hoéllenfahrten*
ist der bezeichnende Titel der
ZDF-Serie, in der der Beitrag
lauft, die Folge tber Salomon
August Andree heiBt ,Der eis-
kalte Traum". Die Folge wird
am 3. Mai um 19.30 Uhr im
ZDF ausgestrahlt.

Eric Scherer

1 konnte.
Als der Ballon dann immer
ofter ,stempelte”, landete
Andree schlieBlich — mitten im

7l Trsibsts SUOKibmetar vom |

senieundnim:mrm Ende hes
o 'en rtahmen _etwa Polar-

- mdwen a und sie
; untefsuchlsen Was freilich so

wEiskalter Traum*: 50 Minu-
ten lang ist der ZDF-Film,...

i W AWt an el
derStele.

Doch sie gaben nicht auf.

Tagebuchaufzeichnungen be-

legen, daf sie sich wérend

gedeutet werdsn kann daB

A lediglich von lhrar eigenen ;

~ an auBer gegen die Mtru:;s--
~grade auch gegen eine Le-
- bensmittelvergiftung.

,gﬁiﬁen ver-

...an dessen Entstehung mehrere ITEZ-Experten beteiligt waren

Dennoch hielten sie fast_.' :
ein Vierteljahr durch. Sie er-
reichten sogar die Insel Vito,
trafen jedoch nicht wie erhofft
Fischer. Die Tagebuchauf-
zeichnungen Andrees und
Strindbergs enden am 5. Ok-
tober 1897. :

Erst 33 Jahre spater wur-
den auf Vitd Reste ihrer Aus-
rustung gefunden ~ darunter
besagte Tagebticher, die den

Expeditionsverlauf exakt do-

kumentieren, sogar Filmauf-
nahmen, die im Eis gut kon-
serviert worden waren. :
Zweifellos ein Abentsuer,
das bestens in eine TV-Serie

~ mit dem Titel ,Héllenfahrten*

paBt. Auch das Motto, das

 dem Film voi angestellt ist,
| kdnnte der Schriftsteller und
| Entdecker Vaseo unez




Bunte Seite

Kameramann

ITEZ-Instandhalter wird aus Liebe zum Detail Autor eines Fotobuchs

Es dirfte nur weni-
ge Menschen ge-
ben, die durch Zu-
fall Buchautor ge-
worden sind. Udo
Krimer, Instandhal-
ter im ITEZ, gehort
dazu. Mit seinem
Fotobuch hat er
zudem eine Markt-
licke gefunden —
gleich drei Verlage
wollten das Manus-
kript veroffentli-
chen.

Russelsheim (jan). ,Ge-
braucht! Die Alternative.” Das
gilt nicht nur fur fahrbare Un-
terséatze, sondernistauch der
Titel von Udo Kramers Buch
Uber Kameras aus zweiter
Hand, das jetzt im Linde-
manns Verlag fir 29,80 DM
erschienen ist.

Fur ,Sammler, Anwender
und Einsteiger* halt der ge-
lernte Elektroniker aus der In-
standhaltung des ITEZ Tips
bereit, worauf beim Kauf der
Gebrauchten zu achten ist.
Das Buch bietet zudem Hin-
weise zur technischen Beur-
teilung und Wertfindung von
Kameras, Objektiven und Zu-
behor.

Foto: Liebschner

Buchhalter: Udo Kramer erldutert seine Ideen zum Thema ,,Gebrauchte”

Kamera-Entwicklung, Ka-
mera- und Objektivtechnik,
die Gerateauswahl und ver-
schiedene Test- und Priifme-
thoden, die es erleichtern,
Funktionsstdrungen an den
Geraten zu erkennen, werden
ausflihrlich beschrieben.

Dabeihandelt es sichumein
Buch vom Praktiker fUr Prakti-
ker. Denn Kramer selbst arbei-
tet auch schon fast 20 Jahre
hinter der Linse. Daer seine Fo-
tografen-Laufbahn als Autodi-
dakt begann, weil3 er um die
Notwendigkeit, ebenso tech-
nisch versiert wie allgemein-
verstandlich zu schreiben.

Zur Fotografie kam Kramer,
der sich auf Landschaft-,
Sport- und Aktfotografie spe-
zialisiert hat, eher zufallig.
Heute méchte er dieses Hob-
by nicht mehr missen. ,Wo
mich die Elektronik sténdig
beruflich fordert, stellt die Me-
chanik einen spannenden
Freizeit-Ausgleich dar", ver-
sucht Kramer eine Standort-
bestimmung in Sachen Foto-
grafie.

Und obwohl er das Hobby
nun schon zwei Jahrzehnte
intensiv betreibt, strebt der
Autodidakt keineswegs nach
den ,hoheren Weihen® der

Erfolg in Serie

»~Anna Ziegler“ holt familienfreundliches Auto ab

Russelsheim (es). Inder
,LindenstraBe" hat sie
auch ein Auto — ,doch
ich weiB beim besten
Willen nicht, was das flir
eins ist". Was flr eins
sie sich jetzt jedoch in
Rlsselsheim fur ihre
~echte" Familie abholte,
das wuBte ,Anna Zieg-
ler“ genau: Einen Opel 3
Sintra.

Anna Ziegler heiBt
zwar in Wirklichkeit Ire-
ne Probst, ist es aber langst
gewohnt, mit ihrem Rollenna-
men angesprochen zu wer-
den: SchlieBlich spielt sie
schon seit 13 Jahren in
Deutschlands beliebtester
TV-Serie, seit acht Jahren als
Ehefrau von Hans Beimer.
MWir sind mittlerweile die
Dienstaltesten im Ensemble,

Foto: Lisbschner

Probesitzen: LindenstraBlerin Probst mit Sintra

richtige Serien-Muppets®,
scherzt die beliebte Schau-
spielerin, die jungst mit der
,Goldenen Kamera“ ausge-
zeichnet wurde.

Um das neue Familienge-
fahrt abzuholen, kam ,Anna
Ziegler" mit Ehemann Domi-
nikus und dem funf Monate al-
ten Séhnchen Tim nach Ris-

selsheim. ,lst der
schon®, freute sich Ire-
ne Probst am Anblick
des Sintra. ,Er bietet
zwar Platz wie ein
Kleinbus, hat aber
doch nicht dessen Ab-
messungen.”

Zusammen mit den
Kindern Augustin (15)
und Clara (9) sind je-
doch erst finf der acht
Platze im neuen Sin-
tra der Familie Probst
fest vergeben. Und die Ubri-
gen drei?

JAbwarten”, méchte sich
»Anna Ziegler* nicht zu ihrer
weiteren Familienplanung
auBern. Allerdings: Schéfer-
hund-Mischling Urax wird wohl
auch mitins Auto wollen—,und
der braucht die Riickbank be-
stimmt fUr sich alleine.” o]

Foto-Profession. Als
durchaus professio-
nell aber ist sein Erst-
lingswerk anzusehen.
Die Entstehungsge-
schichte ist dabei al-
lerdings als skurril zu
bezeichnen: ,Ich soll-
te eigentlich einen Ar-
tikel fur eine Fachzei-
tung schreiben. Der
wurde dann aber so
lang, daB der zustan-
dige Redakteur mir
riet, daraus ein Buch
zu machen." So

schnell geht das
manchmal.
Etwas langer,

namlich bald ein Jahr,
dauerte die Arbeit,
bis der Schmoker fer-
tig war. ,Das Schrei-
ben war dabei noch nicht
einmal das aufwendigste”,
erinnert sich der 39jahrige.
Da er aber auch ein Faible
fur die Mdglichkeiten der gra-
fischen Darstellung per Com-
puter besitzt, lieB er es sich
nicht nehmen, das Buch
auch weitgehend selbst zu
gestalten - ,und das halt
auf”,

Nun liegt die ,Alternative”
vor und bietet allen Foto-
freunden Tips und Hinweise.
Am Ende des Werkes finden
sich zudem eine Checkliste
sowie ein Glossar, das durch
den Dschungel des Foto-Jar-
gons flihrt. Tips aus erster
Hand fur die gebrauchte
Alternative. L

‘mm

Michael Walta nie einsam.

Da sind zum Beispiel diezwei

Seelen, die in seiner Brust le-

ben. Da ist sein Bruder Chri-
stoph, der mit ihm dieselbe

Berufung teilt. Da ist die
.Kormnumka\tnonsﬂnltlaﬁve_-g

; scmiaBlich Freddie und :
Fem,zwelrotzﬁ'ed'leTypm

Brettspiel

Erfolgreich die Ski-Piste hinab

Risselsheim (es). In diesem
Winter hat Ulrich Colloseus,
Mitarbeiter aus dem Zentra-
len Manufacturing Bereich,
wiederholt flr Schlagzeilen
gesorgt—als Skirennlaufer auf
Amateurbasis. Dabei beruhen
die Erfolge, die sich der
32jahrige erfuhr, keineswegs
auf Zufall. Von kleinauf ver-
bringt er einen GroBteil seiner
Freizeit auf den Brettern, die
fur ihn die Welt bedeuten.
Und: Seit 16 Jahren fahrt Col-
loseus auf nationaler Ebene
erfolgreich Skirennen.

In diesem Jahr kdmpft der
Flérsheimer zum ersten Mal
gegen eine starke internatio-
nale Konkurrenz. Im Senio-
ren-Masters-Weltcup, der al-
len Rennlaufern, die einmal in
der Rangliste des Deutschen
Skiverbandes erfat wurden,
offen steht, trat er in dieser
Saison bereits viermal erfolg-
reich an. In der Altersgruppe
der 30 bis 34jahrigen erreich-
te er im franzésischen Meri-
bel zweimal Gold. Dariiber
hinaus gab’s je einmal Silber
in Italien und in der Schweiz.

Am Ende der Saison geht’s
dann im eidgendssischen

~ ner-Nummer leiht er ihnen

seine ,Zweitstimme®.
Diese Nummer ist nur ein

 Toil des abendfillenden Un- | SpaB
__tam_altungsprogramms und | ge

Fotos (2): privat

g-:aufdemAnntrégt dneihn 1
‘nehmen. Eben aus dem
; | Bauch heraus, in seiner
Bachwn (pm) Etgentlich ist

| daser mit seinem Bruder
; -'Ghristoph auf dne Buhne
"ha}'nd und wird zurtraben =

Schneller
Senior:
Ulrich
Colloseus

Lenzerheide um die sprich-
wortliche Wurst. Hier steht
das Finale mit der Vergabe
des Titels auf dem Pro-
gramm.

Also arbeitet der junge ,Se-
nior* fleiBig und zielstrebig auf
diesen Erfolg hin. Fast jedes
Wochenende fahrt er mit sei-
nem Calibra 1200 bis 1500
Kilometer zu Slalom-, Rie-
senslalom- und Super-G-
Rennen oder einfach nur zu
Trainingszwecken in diverse
Wintersportgebiete.

,Der Skisport ist extrem
zeitaufwendig und materialin-
tensiv, standig geht etwas ka-
putt’, so Colloseus. AuBer-
dem halten die speziellen
Rennski und die extra ange-
fertigten Rennstiefel gerade
einmal zwei Jahre. ,Aber”, so
der begeisterte Pistenganger,
,die Begeisterung und der Er-
folg sind immer wieder neue
Motivation fiir das nachste
Skirennen in einer der vielen
Alpenregionen.” =

tunga'l. - =
Aber auch in den Bo-
~ chumer Werken ist Walta
'kein ganz Unbekannter



