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STW-Saison endete auf dem Ring

Nurburgring/Russelsheim (jh).
Ein an Spannung kaum zu
Uberbietendes Finale erlebte
die Deutsche STW-Meister-
schaft beim zehnten Lauf
auf dem Nurburgring. Mit ei-
nem Dreifach-Triumpf im
Rennen und einem Doppel-
sieg im Sprint gewann das
Opel-Werksteam vor 47 000
Zuschauern die STW-Mar-
ken-Meisterschaft.

Die Fahrerwertung konnte
Johnny Cecotto mit drei
Punkten Vorsprung vor Lau-
rent Aiello flr sich entschei-
den. Opel belegte mit Uwe
Alzen (482 Punkte), Eric
Hélary (473) und Manuel
Reuter (423) die Platze drei
bis flnf. ,Wir sind sehr stolz,

OPEL‘ TEAM H.'t'll“

Geldste Stimmung: Opel ist Marken-Meister

daB es unsim Endspurt doch
noch gelungen ist, die Mei-
sterschaft zu gewinnen. Die-
ser Titel bedeutet uns sehr
viel, denn er ist der Beweis
fur die beste Mannschafts-
leistung wahrend der ge-
samten Saison und das be-
ste Auto, den Vectra®, so
Rennleiter Volker Strycek.
Jlch binfroh, daB ichin die-
ser Saison fur Opel fahren
durfte, ich habe mich in die-
sem Team sehr wohl gefUhit”,
strahlte Eric Hélary. ,Ganz
besonders freue ich mich,
daB ich im letzten Rennen
meinen ersten STW-Sieg fei-
ern konnte.” Auch Manuel
Reuter war Uberglicklich:
,1996 haben wir mit dem
Calibra in der
ITC den Fahrer-
und Markentitel
gewonnen, nur
zwei Jahre spa-
ter haben wir mit
dem Vectra auch
in dieser Mei-
sterschaft den
Markentitel ge-
holt. Wir haben
die meisten Sie-
ge und die mei-
sten Pole-positi-
ons —das spricht
fur sich. Mein
Dank und mein
Kompliment an
Volker Strycek,
der eine starke
Mannschaft auf-
gebaut  hat",
sagte Reuter. ®

Der Zafira mit

Brennstoffzelle

B
e

Foto: Opel

Auf dem Pariser Automobilsalon feiern zwei
neue Opel-Modelle ihre Weltpremiere. Neben
der zweiten Generation des Offroaders
Frontera zeigt das Unternehmen den Com-
pact-Van Zafira, der mit seinem ,FLEX7“-Sitz-
system neue MafSstibe bei der Innenraum-

variabilitit setzt.

Russelsheim/Paris (pui). Der
Zafira, der im Frihjahr 1999
auf den Markt kommt, 14Bt
sich in nur 15 Sekunden vom
Sieben- in einen Zweisitzer mit
bis zu 1700 Liter Transport-
volumen verwandeln. Méglich
macht das ein wirkungsvoller
Klapp- und Faltmechanismus
fur die Sitze. Dank des zum
Patent angemeldeten Sy-
stems muB dabei fUr den zu-
satzlichen Raumgewinn kei-
ner der Sitze umstandlich aus-
gebaut werden.

Die einzigartige Variabilitat
des 4,32 Meter langen, 1,71
Meter breiten und 1,65 Meter
hohen Zafira funktioniert nach
folgendem Prinzip: Die beiden
Einzelsitze der dritten Reihe
lassen sich nach einem einfa-
chen Druck auf den Entriege-
lungsknopf kinderleicht zu-
sammenfalten. Sitzflache und
Lehne verschwinden dabei in
einer Mulde im Fahrzeugbo-
den, wodurch eine vollig ebe-
ne Ladeflache entsteht.

Nicht zuletzt wegen des lan-
gen Radstandesvon 2,70 Me-
tern steht danach flinf Passa-
gieren und ihrem Gepéck
reichlich Platz zur Verfligung.
Und zwar kein festgelegter,

sondern ein fiexibel nutzbarer
Raum, denn die geteilt um-
klappbare, dreisitzige mittlere
Bank ist auf Rollen in den Sitz-
schienen gelagert und kann
um 200 Milimeter verschoben
werden. Dadurch 8Bt sich
das Fassungsvermdgen des
Gepackabteils — unter Beibe-
haltung der Flnfsitzer-Eigen-
schaften — zwischen 490 und
640 Litern variieren.

Auf dem Pariser Automobil-
salon prasentiert Opel zudem
erstmals ein fahrfahiges Brenn-
stoffzellenauto auf Basis des
Zafira. Das von einem Dreh-
strommotor angetriebene Fahr-
zeug dient den Ingenieuren des
neuen Projektzentrums fr al-
ternative Antriebe vorrangig als
Versuchstrager fur weitere For-
schungsarbeiten. Ziel ist es, die
zukunftstrachtige, umweltver-
tragliche Technologie bis 2004
zur Marktreife zu bringen.

Nach Opel-Einschatzung
besitzt die Brennstoffzelle un-
ter allen derzeit bekannten Al-
ternativantrieben das vielver-
sprechendste Potential. Ver-
glichen mit heutigen Verbren-
nungsmotoren sind signifikan-
te Verbesserungen in punkto
Wirkungsgrad, Abgas- und

TUSLIGENY

Erernstoffizelle

Gerauschemissionen sowie
CO,-Ausstof realisierbar.
Mobilitat und Kommunika-
tion sind die Triebfedern der In-
formationsgesellschaft. In ei-
ner Studie auf Basis eines MV6
Caravan zeigt Opel in Paris
ein Konzept, wie sich Kom-
munikationssysteme ergono-
misch sinnvollins Fahrzeugin-
tegrieren lassen. Die Studie
beinhaltet im vorderen Bereich
mit dem neuen Carphone
CCRT 700 und dem Carin-Na-
vigationsrechner Komponen-
ten, die bereits fir Omega-
Kunden erhéltlich sind. Der
Fond beherbergt einen kon-
zeptionellen Part mit mobilem

Buro inklusive internetfahigem
Laptop, Fax und Drucker, ein
zusétzliches Telefon mit Hand-
apparat und eine TV-/Video-
DVD-Anlage (Digital-Versa-
tile-Disk) mit in die RlUckseite
der Vordersitz-Kopfstitzen
integrierten Monitoren. Trotz
der umfangreichen Ausrl-
stung behalt der MV6 Caravan
mit funf Sitzplatzen und vollem
Ladevolumen seine uneinge-
schrankte Kombitauglichkeit.

Darliber hinaus prasentiert
das Unternehmen auf dem
noch bis zum 11. Oktober
dauernden Pariser Salon den
insgesamt aufgewerteten, ak-
tuellen Modelljiahrgang '99. 4

Russelsheim (pui). Ferdinand
Beickler, von 1982 bis 1986
Vorsitzender des Opel-Vor-
standes und von 1986 bis
1987 erster Prasident von
General Motors Europa,
starb am 24. September
plétziich und unerwartet im
Alter von 75 Jahren.

Sein Name ist untrennbar
mit der Aufbauphase der Bo-
chumer Opel-Werke zu Be-
ginn der 60er Jahre verbun-
den. Weitere wichtige Sta-
tionen seiner Laufbahn wa-
ren seine Aufgabe
als erster Prési-
dent der GM-Eu-
ropa-Zentrale in
ZUrich sowie als
Chef von Vauxhall
Motors Limited in
Englandvon 1979
bis 1982. Von
1987 an stand er
sechs Jahre an
der Spitze des

Ferdinand Beickler 1

Opel-Aufsichtsrates und
wurde 1993 zum Ehrenvor-
sitzenden dieses Gremiums
berufen.

Ferdinand Beickler wur-
de 1922 in Mainz geboren.
1937 trat er in Russelsheim
als Werkzeugmacher-Lehr-
ling bei Opel ein. Nach ei-
nem Maschinenbaustu-
dium und weiterer Ausbil-
dung hat Beickler in ver-
schiedenen Flhrungsposi-
tionen den Aufstieg von Opel
zum zweitgréBten Auto-
mobilhersteller
in Deutschland
maBgeblich mit-
gesteuert. Beick-
ler war seit dem 1.
August 1979 Vice
President der Ge-
neral Motors Cor-
poration und ge-
horte dem Opel-
§V0rstand insge-
£ samt 13 Jahrean.

: Aufgrund der guten Auftragstage bei

Foto: Sammer
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offizielle StartschuB fiir den ersten europdischen Er-
lebnispark in einem Automobilwerk. Zum einen wur-
den Biirgermeister und Stadtverordnete sowie hoch-
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Millionen-Mark-Investition ist wegweisend fiir die
‘noch junge Sparte der Auto- und Technik-Erleb-
nisparks, denn sie erhebt den Tag der offenen Tiir
zur Dauereinrichtung®, betonte Vorstandschef Gary
memm Derzeit haben
allerdings noch die Bauarbeiter das Sagen, vor allem
in dor maﬂo K 48, die spéter die Unterhal-

) “bohorbwnwm! mamngmm
Mrsumt. e
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den Modellen Vectra und Astra werden fiir den in Russels-
heim seit dem 14. September laufenden Dreischicht-Betrieb
in der Vectra-Fertigung 200 neue Mitabrieter eingestellt. Hin-
“tergrund: Der erfolgreiche Anlauf des Astra hat zu einer Pro-
duktionsumschichtung innerhalb der européischen Opel-Wer-
ke gefiihrt, wobei Risselsheim zusatzliches Vectra-Volumen
ubernommen hat.

Zulammmrhelt mit Suzuki: Suzuki und Opel ent-
wickeln einen gememsamanl(ismwagen fur den européischen
Markt, den Opel in Polen und Suzuki in Ungarn fertigen wol-
len. Dariiber hinaus hat GM jetzt bekannt gegeben, daB das
Unternehmen seine Anteile am japanischen Kleinwagenspe-
zialisten von 3,3 auf zehn Prozent erhéhen wird. Ziel ist eine
waeltweite Partnerschaft im Bereich Klein- und Kleinstwagen
unterhalb des Corsa. Opel bleibe aber weiterhin die interna-
tionale Marke des Konzerns, betonte GM-Chef Jack Smith.

mmow Poctietﬁnrden'l'i Novembergeplant
Anzagensehiuﬁ danrist der 14. Oktober 19%
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Klasse Bilanz

Bei der Propeller AG erreichen Umsatz und Gewinn neue Hochstmarke

Russelsheim (pui).
Die Junioren von der
Propeller AG haben
im Geschaftsjahr
1997 einen Gewinn
in Héhe von rund
42 000 Mark erzielt.
Dies entspricht einer
Steigerung um 190
Prozent im Vergleich
zum Vorjahr. Der
Umsatz des von
kaufmannischen
Azubis geflhrten
Unternehmens be-
trug 105 308 Mark;
die Umsatzrentabi-
litat lag bei 40,16
Prozent.

Da es sich bei der
Propeller AG um kei-
ne eingetragene
Aktiengesellschaft
handelt, fihrt Opel
als Muttergesell-
schaft die falligen
Unternehmenssteu-
ern ab.

Insgesamt 21 000 Mark
vom Gewinn werden an die
Aktionare - wie gehabt in
Form einer Verlosung von
Sachpreisen - ausgeschut-
tet. Der verbleibende Betrag
von rund 21 000 Mark steht
fUr Investitionen im Rahmen
des Umzugs zur Verflgung.

Das bereits seit Anfang
September bezogene Ge-
baude D 10 bietet im Erdge-
schoBB modernere Verkaufs-
rdume und eine zentralere
Lage. Vorrangige Ziele fUr die
Zukunft sind die Erweiterung

der Produktpalette im Be-
reich Modellautos und der
Dienstleistungen der Junior-
firma.

Den groBten Anteil am
Umsatz hatte der Verkauf
von Handelswaren. Wichti-
ge Impulse kamen hier vom
Einstieg Opels in den Su-
per-Tourenwagen-Cup und
den Motorsportveranstal-
tungen mit Manuel Reuter
und Uwe Alzen. Dadurch
avancierten speziell die Mo-
torsportartikel zum Ver-
kaufsschlager.

»sign bestimmt wesentiich

en Erfolg eines Automobils. Opel
setzt deshalb auf eine unverwech-
selbare g Zum

beim neuen Astra: Dessen dynamische,

technisch orientierte Formontpradlo

‘ driickt die Qr 1 des

deutiich

aus. Das erkennt auch die Fachweit an: Der Astra
erhielt den begehrten ,Aoten Punkt fir Designqualitat”

Ackmrr Dl 4G, Cfersicratnarten

vom Design Zentrum Nordrheln Westfalen.

Gut in Form zelgtdcbnlchtuurm ue |
Astra, sondern weiterhin auch die Amf-*

genkampagne im Rahmen der Unterneh-
menswerbung. Das aktuelle Motiv stellt
unter dem Motto ,Untemohmon gute |

Insgesamt konnte die Pro-
peller AG 1997 rund 2500
Kunden verzeichnen und
ihren Bekanntheitsgrad wei-
ter steigern. Dies ist vor al-
lem auf einen kundenorien-
tierten Verkauf mit aktuellen
Produkten, den Ausbau der
Dienstleistungen flr ver-
schiedene Abteilungen, ins-
besondere Schreibarbeiten,
sowie einer breiteren Kom-
munikation zurtickzufuhren.

Die 1991 gegriindete Pro-
peller AG mit Sitz in Ris-
selsheim war bis April 1997

Mit AugenmaB und High Tech: 230 Mitarbeiter aus 15 Nationen arbeiten im Opel-
Designzentrum an einer unverwechselbaren Formensprache.

die einzige Juniorfirma in der
deutschen Automobilindu-
strie. Ihr Sortiment, das aus-
schlieBlich Mitarbeitern an-
geboten wird, umfaBt unter
anderem Modellautos sowie
die Kollektion des FC Bay-
ern Minchen. Auch marken-
bezogene Accessoires wie
Krawattenklammern, Sei-
dentlcher und Uhren wer-
den angeboten. Im Herbst
1996 startete die Propeller
AG zusatzlich den Verkauf
des Opel-Magazins ,Start”,
das guten Absatz findet. &

Privatrente

bietet zusaitzliche

Sicherheit

Russelsheim (jh). Der Ge-
setzgeber ist kompromiBlos:
Wer aus dem Erwerbsleben
ausscheidet, bevor er 65 ist,
der bekommt weniger Geld
aus der gesetzlichen Ren-
tenkasse — bis zu 18 Prozent
weniger.

Um den Mitarbeitern den-
noch ein auch in finanzieller
Hinsicht attraktives Vorruhe-
standsprogramm bieten zu
kénnen, haben Geschafts-
leitung und Betriebsrat be-
schlossen, diese Kurzung zu-
mindest teilweise durch eine
einmalige Abfindung auszu-
gleichen.

AuBerdem bietet das Un-
ternehmen seinen Mitarbei-
tern im Rahmen eines mit der
Debeka Lebensversicherung
geschlossenen Vertrages die
Méglichkeit, die Abfindung als
Einmalbetrag flir eine sofort
beginnende Rentenversiche-
rung einzusetzen. Der Versi-
cherungsumfang der privaten
Rentenversicherung ist so ge-
wahlt, daB die Leistungen
weitgehend denen der ge-
setzlichen Rentenversiche-
rung entsprechen.

Die Debeka garantiert fol-
gende Leistungen:

->» Die lebenslange Renten-
zahlung an den Versicher-
ten

->» Nach dem Tod des Versi-
cherten wird eine lebens-
lange sechzigprozentige
Hinterbliebenenrente an
die mitversicherte Person
gezahit

Dies beschleunigt die Modellent-
wicklung, schafft Splelraum flr
kreative ideen und verbessert
waeiter die Produktivitit.

Das Opel-Designzentrum
tauscht digitale Informationen
unmitteibar mit ingenieuren aus
Entwickiung und Produktion aus.

-» Die UberschuBanteile
werden zur dynamischen
Erhéhung der Rente ver-
wendet.

Die Hohe der Privatrente
hangt ab von der Hohe des
eingezahlten Einmalbetrages
(die Abfindung kann aus ei-
genen Mitteln aufgestockt
werden) und dem Geschlecht
und dem Eintrittsalter des
Versicherten (sowie Ge-
schlecht und Eintrittsalter der
mitversicherten Person, so-
weit vorhanden).

Da die Rente lebenslang-
lich gezahlt wird, ist die mo-
natliche Leistung um so
hoher, je kirzer die zu er-
wartende Bezugszeit ist.
JUngere Versicherte erhal-
ten daher eine geringere
Rente als altere.

Beispiel: Ein 60jahriger
Mann erhalt gegen eine Ein-
malzahlung von 10 000 Mark
lebenslang eine monatliche
Privatrente von 60 Mark. Sei-
ne etwa gleichaltrige Frau
kann nach seinem Tod mit
einer Hinterbliebenenrente
von 36 Mark monatlich rech-
nen. Bei einer Einmalzahlung
von 36 000 Mark erhéhen
sich diese Werte auf 216
Mark Rente beziehungswei-
se 130 Mark Hinterbliebe-
nenrente.

Nahere Informationen, ins-
besondere auch zur Berech-
nung eines individuellen Ren-
tenangebotes, gibt es im
Werk Rlsselsheim dienstags
unter Telefon 06142/77 3535
sowie bei der Debeka in Riis-
selsheim unter 06142/
52866, in Bochum unter
0234/72921 und in Kaisers-
lautern unter 0631/63091. &
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Service II

Automechanika zu Gast bei Opel Live

Fiinf Tage lang drehte sich in Frankfurt al-
les um die Kfz-Werkstatt. Rund 160 000 Be-
sucher nahmen das Angebot wahr, sich auf
der weltgrofiten Messe fiir Autoteile, Zu-
behoér und Service tiber die neuen Trends
im Werkstattgeschift zu informieren. Opel
prisentierte sein gesamtes Service-Spek-

trum zur ,Automechanika '98“ erneut ab-
seits des Messetrubels.

Russelsheim (pui). Wahrend
rund 3800 Aussteller aus 60
Landern ihre Angebote flnf
Tage lang auf dem Frankfur-
ter Messegelande prasentier-
ten, ging Opel einen ganz an-
deren Weg. Der flihrte die et-
wa 2000 Standbesucher aus
dem Kreise der Vertrags-
handler und der Autorisierten
Opel Servicebetriebe (AOS)
direkt ins Besucherzentrum
Opel Live nach Risselsheim,
wo auf 1000 Quadratmetern
das gesamte Service-Spek-
trum zu erleben war.

Kommunikation wurde die-
ses Mal ganz groB3 geschrie-
ben, das bekamen die Stand-
besucher zu héren, zu se-
hen, zu fUhlen und, natUrlich,
zu bereden, denn Fachsim-
peln gehort zu einer Fach-
messe dazu. Gelegenheiten
gab es reichlich, mehr als 80
Experten von Opel standen
den freundlichen Handlern
Rede und Antwort.

Fotos (2): Liebschner

Beim Standkonzept hatte
sich der Service-Bereich ent-
schlossen, das bewdhrte
Konzept der Messe von
1996 weiterzuentwickeln.
Damit konzentrierte man sich
auf vier Bereiche: Service,
Technik, Umwelt/Betriebs-
optimierung und Original.

Nicht umsonst steht Ser-
vice an erster Stelle: Ist das
Auto erst einmal verkauft, gilt
es, den Kunden weiter zu
begeistern. Nur wer die in-

Beruf mit Zukunft

BKK bildet auch '99 wieder aus

Risselsheim (jan). 85000
Mitglieder sprechen eine
deutliche Sprache - die BKK
Opel ist eine der fuhrenden

Betriebskrankenkassen im
Land. Doch so viele Kunden
wollen beraten und betreut,
deren Angelegenheiten ver-
waltet werden. Deshalb bie-
tet die BKK auch 1999 jun-
gen Leuten mit Realschul-
abschluB3, Fachhochschul-
reife oder Abitur die Ausbil-
dung zum Sozialversiche-

rungsfachangestellten an.

Wer also Freude am Um-
gang mit Menschen und In-
teresse an einer vielseitigen
Ausbildung an einem mo-
dernen Arbeitsplatz hat,
kann sich fuir die Niederlas-
sungen Russelsheim und
Bochum unter folgenden
Adressen bewerben: BKK
Opel, Personalabteilung,
65424 Russelsheim und
BKK Opel, Postfach 1002 67,
44702 Bochum.

Spezialitaten

Sonderangebote fiir Mitarbeiter

Russelsheim (jan). Schnépp-
chenjager aufgepalBt: Der
Neuwagenverkauf an Mitar-
beiter hat wieder einige sehr
interessante Offerten zu un-
terbreiten: So gibt es bei-
spielsweise den Corsa Spe-
zial auf Basis des dreitlri-
gen Corsa City nun schon fUr
17 350 Mark, der Corsa Vi-
va mit serienmaBiger Servo-
lenkung ist nach Abzug des
Mitarbeiterrabatts fir 20 795
Mark zu haben.

Beim Kauf eines drei-, vier-
oder fUnftlrigen Astra oder
eines Astra Caravan macht
eine Gebrauchtwagenver-
kaufshilfe von 1 000 Mark die
richtige Entscheidung leicht.
Die bekommt jeder, der sich
gleichzeitig von einem ge-
brauchten Opel oder einem
Fremdfabrikat trennt.

Neuwagenverkauf
an Mitarbeiter

Die Opel Bank bietet fur
die Finanzierung des Neuwa-
genkaufs Sonderzinspro-
gramme von 2,9 Prozent bei
12 Monaten Laufzeit an. Wei-
tere Informationen zu den
Sonder-Angeboten gibt’s bei
den Neuwagenverkaufs-
teams in:

Riisselsheim
06142/774710
Bochum
0234/989 2473
Kaiserlautern
0631/355 28 83.

dividuellen Wiinsche und
Bedurfnisse des Kunden er-
flllt oder gar Ubertrifft, wird
auf Dauer erfolgreich sein.
Ein typisches Beispiel fur
diese Kundenorientierung ist
das auf der Automechanika
prasentierte Schnellrepara-
tur-Programm flr Auspuff-
anlagen und Bremsen. Es
richtet sich speziell an Be-
sitzer alterer Fahrzeuge, of-
feriert kostenglnstige Kom-
plettpreis-Angebote und ge-
wahrt auf die verwendeten
Original-Teile zwei Jahre Ga-
rantie.

Technisch anspruchsvolle
Fahrzeuge mit komplexen
elektronischen Steuerungs-
und Kaontroll-Systemen er-
fordern auch Werkstatt-
Techniken und -Ausrustun-
gen auf hochstem Niveau.
Dazu gehéren etwa hochmo-
derne Diagnose- und Test-
gerate, die auf der Autome-
chanika zu sehen waren. Da-
Zu gehoren aber auch der

komplette Teilekatalog auf
CD ROM oder das I6sungs-
mittelreduzierte Lackiersy-
stem auf Wasserbasis.

In dieselbe Richtung zielt
auch das Thema Umwelt,
das flr Hersteller und Hand-
lerbetrieb gleichermaBen gilt.
Die flachendeckende, um-
weltgerechte Abfall-Entsor-
gung oder Energieein-
sparungen im Betrieb sind
nur zwei Punkte einer lan-
gen Reihe, auf die Vertrags-
partner heutzutage beson-
ders zu achten haben.

Last but not least bleibt
noch das Thema ,Original“.
Hier reichte die Palette des
zu Sehenden vom modernen
Kindersitz Opel Fix Gber Ori-
ginal Opel-Austauschteile bis
zum sportlichen Zubehér der
i LINE aus dem Hause Irm-
scher.

Natirlich gab es auch in
Frankfurt zahlreiche Innova-
tionen zu bestaunen,
schlieBlich sonnt sich die Au-
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Messetrubel abseits des Messetrubels: Der Service-Bereich prasentierte sich den Handlern in Risselsheim

tomechanika im Ruf, die be-
deutendste Messe ihrer Art
weltweit zu sein. Ein Fest fur
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alle Sinne hatte allerdings
nur Opel in Risselsheim zu
bieten. 7

Sofort-Check

Bundesweite Aktionswoche

Riisselsheim (jan). Wie er-
kennt man, daB der Winter
angekommen ist? Genau.
Das Wischwasser ist ein-
gefroren und die Batterie
erlahmt. Um diesen un-
schonen Begleiterschei-
nungen der kalten Jahres-
zeit vorzubeugen, starten
die Héandler am 2. Novem-
ber die bundesweite Opel
Service Woche 1998.
Sechs Tage lang, biszum
7. November, laden die
freundlichen Service-Be-
triebe zum Winter-Sofort-

Check ein. Gepriift werden

ganz besonders

speziell die Komponenten
des Autos, die im Winter
gefordert
sind, wie etwa Batterie,
AuBenbeleuchtung, Mo-
tordl, Scheiben- und
Scheinwerferwaschanlage,
Reifenprofil- und -druck so-
wie Kihimittel und Frost-

Das alles gibt es zu ei-
nem Winterfit-Aktionspreis,

der ,Lichttest '98* mit Priif-

plakette ist natirlich ko-
stenlos. Da kann der Win-
ter — zumindest flr's Auto -
ruhig kommen.

Schonheit gibt’s auch im
Westentaschenformat

Ist die Nachfrage grof genug, kommt der Astra bald auch 1:10 daher

Russelsheim (jan). In der April-
Ausgabe der Opel Post stell-
ten wir inn das erste Mal vor,
nun ist er wohl bald zu ha-
ben: der Astra im MaBstab
1:10. Allerdings mit einer Ein-
schrankung: Die Produktion
lduft erst bei ausreichendem
Kauferinteresse an. Denn
wéhrend der Bochumer in
OriginalgréBe beim Publikum
sehr gut ankommt, ist
der Kleine

noch ein absoluter Neuling
auf dem Markt.

Weil niemand die Katze im
Sack kauft, an dieser Stelle ei-
nige technische Daten. 42
Zentimeter lang und mit Elek-
troantrieb bis zu 60 km/h
schnell ist der magmarote
Astra. Drei Ausfihrungen sind
lieferbar. Einmal das Stand-
modell, fertig lackiert, gefer-

tigt aus schlagzéhem Poly-
carbonat und auf BBS-
Chromfelgen mit Niederquer-
schnittsreifen daherkom-
mend. Preis: etwa 125 Mark
plus Mehrwertsteuer. Dann
wére da das Baukasten-
Funktionsmodell, zu dem ein
zu 80 Prozent vormontiertes
Chassis mit Einzelradaufhan-
gung und Differential gehdrt.
Felgen und Reifen sind die-
selben wie beim Standmo-
dell, ein kraftiger Elek-
tromotor liegt

ebenfalls bei. Die Karosserie
|aBt sich individuell lackieren,
ein Dekorbogen gehért zum
Lieferumfang. Daflr mus-
sen circa 195 Mark auf den
Tisch gelegt werden. Das
Top-Modell der Baureihe ist
.Radio Controlled” - also
ferngesteuert — und fahrt
komplett montiert mit Steuer-
anlage (Reichweite bis zu
200 Metern), Akkus und Lade-
gerat vor. Die weiteren Aus-
stattungsdetails sind auch
beim Stand- und Funktions-
modell zu finden. Zuzlg-
lich der Mehrwertsteuer
kostet der Modell-Athlet
etwa 335 Mark.

Aber es kommt noch bes-
ser: Was bei anderen un-
moglich ist — Opel macht es
moglich. Bei Fragen zum
Schrumpf-Astra wenden Sie
sich direkt an den Entwickler
Reimer Vo6lz aus dem ITEZ,
Telefon 06142/77 3492. W
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HeiBer Draht fiir guten Rat

Der Biiro- und Kommunikations-Service wird sein Dienstleistungsangebot ausbauen — Start mit Hotline

Fehlen Folien fiir eine Prisentation, geht der Toner flirs Fax-Gerit
zur Neige, muf ein Brief per Express-Post zum Geschiftspartner

oder stellt sich heraus, daf das interne Telefonbuch aus den spiten
80ern stammt und kaum noch eine Nummer stimmt, so gibt es fir
alle diese Probleme eine Losung. Aber wo?

Risselsheim (jh). Effektiv ar-
beitet, wer motiviert ist —und
stets alles hat, was er fur sei-
ne tagliche Arbeit braucht.
Oder es sich zumindest
kurzfristig  organisieren
kann. Das war die |dee, die
Rainer Hauzel, den Leiter

des Bliro- und Kommunika-
tions-Service’ (BKS), um-
und antrieb. ,Es kann nicht
angehen, daB hochspeziali-
sierte und gut bezahlte Ex-
perten ihre Arbeit unterbre-
chen, um einem neuen Blei-
stift oder einer Tonerkartu-

Meister-Abo

Georg Heppert kegelt erfolgreich

Russelsheim (jan). Meister
gibt es reichlich in den Zen-
tralwerkstatten, ,Deutsche
Meister" sind dagegen eher
selten. Georg Heppert hat es
nun sogar zum dritten Mal zu
Championats-Ehren  ge-
bracht: Nach 1996 und 1997
wurde er in diesem Jahr er-
neut nationaler Meister im
Versehrten-Asphaltkegeln in
seiner Schadensklasse (VI).

Eine beeindruckende Lei-
stung, schlieBlich hatte der
Gernsheimer erst vor funf
Jahren angefangen, auf Holz
zu schmeifen. Und das mit
einem Handicap im wahrsten
Sinne des Wortes, schlieB-
lich hat Heppert seit seiner
Geburt an jeder Hand nur drei
Finger.

,Deswegen habe ich eine
Ausnahmegenehmigung,
denn sonst darf man erst ab
50 Jahren mit Lochkugeln
spielen. Das geht bei mir
natdrlich nicht*, erzahlt der
47jahrige, der in den Zentral-
werkstatten als Schleifer ar-
beitet.

Und wer meint, Kegeln hat-
te nichts mit Sport, sondern
mehr mit gemUtlichem Bei-
sammensein und Biertrinken
zu tun, den belehrt der Top-

Meisterkugler: Georg Heppert

Mann der Versehrtensportge-
meinschaft (VBSG) Pfung-
stadt eines Besseren. ,Vor
den Meisterschaften spiele
ich im Training so an die 1000
Kugeln. Dabei entsprechen
200 ungefahr einem 5000
Meter-Lauf. Da braucht man
keinen weiteren Sport mehr”.

Soviel Ubung macht sich
bezahlt, das erfolgreichste
Jahr war 1996, wo Heppert
Club,- Bezirks, - Hessen- und
Deutscher Meister wurde.
Das nachste Ziel fir 1999
steht also schon fest. Na
dann ,Gut Holz". B

Foto: Lisbschner

Foto: Liebschner

sche hinterherzulaufen®,
verdeutlicht Hauzel.

Also setzte er sich mit sei-
nem Team zusammen und
skizzierte ldeen, wie sich die
Arbeit der Kollegen mdglichst
sinnvoll unterstitzen lieBe.
Als eine erste MaBnahme
wurde im Sommer eine BKS-
Service-Hotline eingeflbrt.
Unter der internen Telefon-
nummer 72703 werden tag-
lich bis 19 Uhr Fragen zum
BKS-Service beantwortet
und eilige Auftrdge entge-
gengenommen.

,unsere Service-Hotline ist
auferfreulich groBe Resonanz
gestoBen”, resiimiert Hauzel,
,lendenz weiter steigend"“.
Viele Opel-Mitarbeiter, von
Hauzel und seinem Team al-
lesamt als ,Kunden" einge-
stuft, nutzen die Hotline, um
sich Hilfe in diversen Pro-
blemfallen des Arbeitsalltags
Zu organisieren.

Von der ersten Idee einer
Hotline bis zu deren Umset-
zung war es ein erstaunlich
kurzer Weg. ,Sowohl die be-
troffenen BKS-Mitarbeiter als
auch unser Chef und der Be-
triebsrat waren schnell von
den Vorzlgen dieser fUr Rus-
selsheim bisher einmaligen

Biiro- unet Ko

)
ns St.'"h ice O

Service-Aktion Uberzeugt",
erinnert sich Rainer Hauzel.

Betreut wird die Hotline
von den 20 Gehaltsempfan-
gern des BKS. Im Wochen-
takt bleibt jeweils eine Kolle-
gin oder ein Kollege bis 19
Uhr im Biro. Die Hotline-
Nummer wird auf den Appa-
rat des betroffenen Mitarbei-
ters umgestellt. Dazu Hauzel:
.Ein Verfahren, daB fur alle
Seiten nur Vorteile hat. Fur
unsere Kunden sind wir 1an-
ger erreichbar, die BKS-Kaol-
legen konnen in den Abend-
stunden normal weiterarbei-
ten, weil die Hotline-Anrufe
auf das Telefon an ihrem Ar-
beitsplatz umgeleitet werden
und auBerdem ist jeder nur
zweimal im Jahr fUr jeweils ei-
ne Woche mit Hotline-Dienst
an der Reihe, weil wir diesen
auf 20 Schultern gleichméBig
verteilt haben.“

Und nicht zuletzt wlrden
die ,Hotliner" ganz nebenbei
die Tatigkeitsbereiche ihrer
Kollegen noch besser ken-
nenlernen, weil der Drucker
mit Archivproblemen kon-
frontiert wird, der Fotograf mit
Fragen zum Postversand, der
Grafiker mit Anfragen zum
Blromaterial und, und,und...

BKS-

Service-Hotline

Inr
OPEL &

Ab 01. Juni 1998 sind die
Biiro- und Kommunikations-
Service-Bereiche von 8.00 bis
17.00 Uhr dienstbereit.

Von 17.00 bis 19.00 Uhr
erreichen Sie uns unter der
BKS-Service-Hotline

@ 72703

Wahrend dieser Zeit nehmen
wir gerne ,eilige” Auftrdge von
lhnen entgegen und sorgen fur
eine schnelle und effiziente
Abwicklung.

Wir wiinschen uns auch fUr die
Zukunft zufriedene Kunden.

BKS-Team

Eine gute Nummer: Mit der Hotline beginnt die Service-Offensive

Als weiteren Baustein auf
dem Weg zu einem noch um-
fassenderen Service wird
das BKS-Team parallel zum
Erscheinen dieser Opel
Post-Ausgabe ein Faltblatt
verteilen. Inhalt: Unter wel-

cher Telefondurchwahl be-
komme ich einen kompe-
tenten Ansprechpartner flr
alle Falle des Buroalltags -
von A wie Aktenvernichter
bis Z wie Zubehor fur
Drucker.™ i |

Silber im Sommer

Lily Anggreny aus Bochum fihrt wieder auf Weltmeisterschaftskurs

Eiserner Wille, Trainingsfleiff und die Un-
terstiitzung durch die Bochumer Opel-
Werke haben Lily Anggreny einen sportli-
chen Spitzenplatz eingebracht. In den ver-
gangenen Wochen war die Rollstuhlsport-
lerin wieder erfolgreich unterwegs.

Bochum (re). Sie ist eine net-
te, ausgeschlafene junge Frau.
Besonders dann, wenn man
an einem sonnigen Tag bei inr
zur Frahstlckszeit auftaucht.
Dann schaut sie verschmitzt
aus ihren dunklen Augen und
strahlt Uber das ganze Ge-
sicht. Dieses Strahlen zeigt Li-
ly Anggreny auch bei ihren
sportlichen Wettkampfen und
natUrlich dann, wenn es auf's
Siegertreppchen geht.

Im August und September
war die Rollstuhlsportlerin
wieder unterwegs — mit viel
Erfolg und Opel nattrlich. Die
sympathische Athletin flir den
neuen Astra ist dank ihres
starken Willens und der
groBzlgigen Unterstlitzung
von Opel weltspitze.

Voller Stolz prasentiert sie
ihre August-Errungenschaf-
ten: die Silbermedaille, die
sie in Birmingham bei der
Weltmeisterschaft Uber die
5000-Meter-Distanz errun-
gen hat. Und die Bronzeme-
daille aus dem Marathon-
Wettbewerb liegt gleich da-
neben. Sofort geht wieder
ein Strahlen Uber ihr Gesicht.

Richtig stolz ist sie und er-
klart: ,Die Marathonstrecke in
England ging zuviel bergab.
Daflr bin ich zu leicht. Die
schwereren Konkurrentinnen
sind da einfach besser den
Berg herunter gerollt.“ Sonst
ware mehr mdglich gewesen
fir die vom Bochumer Opel-
Werk unterstiitzte Sportlerin,
die fur den TV Wattenscheid
01 startet. Die Weltmeister-
schaftsbilanz wird ergénzt
durch einen vierten Rang Uber
die 1500-Meterstrecke. Flr
Lily schon fast eine Sprintdis-
ziplin, denn ihre Starke ist die
Ausdauer.

Wie stark Lily Anggreny
nach einer durch einen Unfall
nétig gewordenen Jochbein-
operation wieder ist, hat sie
erst kirzlich bei einem Mara-
thon in Rotterdam bewiesen.
Da platzte ihr bei Kilometer 19
der vordere Reifen des Renn-
Rollstuhls. Viele hatten da
den Wettkampf aufgegeben.
Nicht so Lily Anggreny. ,Ich
bin weitergefahren, weil ich
vorne lag und einfach gewin-
nen wollte”, sagt sie wie
selbstverstandlich.

Trotz des Handicaps eines
geplatzten Reifens hatte sie
fast den Weltrekord von einer
Stunde und 42 Minuten fUr die
42-Kilometer-Strecke einge-
stellt. ,Ich hatte es geschafft”,
sagt sie stolz, ohne traurig zu
sein, daB es eben nicht hat
sein sollen. Aufgeschoben ist
nicht aufgehoben.

Ab Mitte November star-
tet Lily Anggreny mit den
langfristigen Vorbereitungen
auf die Olympischen Spiele
der Behinderten — die Para-
lympics. Im Jahr 2000 wird
sie dann in Sydney dabei
sein. ,Da muB ich jetzt schon
mit den Vorbereitungen an-
fangen, weil ich ja auch Qua-
lifikationen bestreiten muB*,
erklart sie die etwas zurlick-

gefahrene Wettkampfbeteili-
gung im Jahr 1999. ,Da wer-
de ich nur die wichtigsten
Wettkémpfe bestreiten und
mich in der Ubrigen Zeit hof-
fentlich optimal in Form brin-
gen konnen.*

Die meiste Angst hat sie vor
Allerwelts-Krankheiten wie
Grippe und Erkaltungen. Ein
Grund daflr, daB sie bei
schlechtem Wetter auch nicht
im Ruhrstadion oder in der
Dortmunder ,,Roten Erde" ih-
re rund 100 Trainingsrunden
pro Tag dreht. Dann wird ihr
~[enner” in inrem Wohnzim-
mer auf Rollen gestellt und die
Einheiten mit dem Blick auf
den Trophaenschrank absol-
viert. Ein Ansporn, wie er sich
besser kaum denken |aBt. =
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Rauchzeichen

Feuerwehren in Bochum proben gemeinsam den Ernstfall bei Opel

Sicherheit wird in den Bochumer Opel-
Werken nicht nur groR geschrieben, son-
dern auch praktiziert. In einer grofen
Brandiibung stand jetzt die reibungslose
Zusammenarbeit von Werk-, Berufs- und
Freiwilliger Feuerwehr auf dem Priifstand.
Ergebnis: Die Brandexperten sind auch ex-
tremen Situationen gewachsen.

Bochum (re). Horrorszenario
in Bochum: Das Feuer lodert
hoch, eine schwarze Rauch-
saule kiindet es weit: Feuerim
Opel-Werk lll. Ein Eisenbahn-
waggon steht in Flammen.
Die leicht brennbare Ladung
hatte das Feuer auf ein Palet-
tenlager unter freilem Himmel
ubergreifen lassen. Auch ei-
ne Produktionshalle wurde in
Mitleidenschaft gezogen.
Mehrere Personen hatten zur
Brandzeit im Keller der Halle
gearbeitet, der jetzt vollig ver-

Bei Opel kommt die Wehr zum Zug: Der Waggon war Mittelpunkt der Ubung

raucht ist. Es war wie im Film,
als der Chef des Bochumer
Werkschutzes, Karl-Heinz
Haslinger, aus der Versand-
halle im Bochumer Opel-Werk
Il sprintet. Mit dem Ellenbo-
gen schlagt er fachgerecht die
Scheibe des Feuermelders
ein und drickt den Knopf.
Es ist exakt 9.10 Uhr! Die
Szene war der Start zu einer
groB angelegten BrandU-
bung. Test flr Werkfeuerwehr,
die Freiwilligen aus den um-
liegenden Bochumer Vororten

und die Berufsfeuerwehr, Fra-
gestellung: Wie klappt die Zu-
sammenarbeit, wie schnell
sind die externen Wehren zur
Brandbekampfung vor Ort,
wie leistungsstark sind die
vereinten Krafte?

Zwei Minuten nach dem
Alarm trifft die Wehr aus Werk
Il am Brandherd ein, ein Kran-
kenwagen und ein Loschfahr-
zeug. Weitrdumig sperren die
Méanner den Brandort ab. Der
Zugflhrer prift unterdessen
das AusmaB des Feuers.
Schnell ist klar: Wir brauchen
Hilfe. Alarm fiir die Berufs- und
die Freiwilige Feuerwehr.
Gleichzeitig sind etwa 20 Me-
ter Schlauch zum néchsten
Hydranten verlegt. Da platzt
ein Schlauch —eine Panne, die
nur zehn Sekunden kostet,
und schon schitzt ein Was-
serschleier eine gefahrdete
Werkshalle. 2000 Liter Wasser
pro Minute fin-
den den Weg
aus dem Rohr.

.Damit", er-
klart Karl-Heinz
Haslinger, ,ist
die Aufgabe der
Werkfeuerwehr
bei einem Brand
dieser GroBen-
ordnung erflllt,
Die Hauptauf-
gabe der Opela-
ner im schwar -
zen DreB ist die
Brand-Praven-
tion." Und da
sind sie Welt-
klasse, was
auch der Verlauf
dieser Ubung
beweisen wird.

Fotos (2): Hénisch

Drei, vier Minuten spater
hort man die Martinshérner
aus fast allen Himmelsrich-
tungen erschallen. Da, der Ein-
satzleitwagen und ein speziell
ausgestattetes Umweltfahr-
zeug treffen ein. Der Leiter der
Bochumer Feuerwehr, Dirk
Hagebdliing, ist stolz auf sei-
ne Manner. Und rasend
schnell ist auch der Freiwilige
Léschzug aus Bochum-Laer
da. 14 Mann, pardon 13 Mann
und eine Frau, hat der Chef
dieser Freiwilligen in rund zehn
Minuten zusammengetrom-
melt. Auch hier ist hohe Moti-
vation und ein offenbar guter
Ausbildungsstand selbstver-
standlich. Einziges kleines
Desaster: Einer sucht den Hy-
drantenschlissel — aber der
steckt schon an der Wasser-
quelle. Was die Léschtrupps
nicht wissen: Einige Hydran-
ten in der Nahe des Brand-
herdes wurden vorher abge-
stellt. Ein paar Meter mehr
Schlauch missen halt ausge-
rolit werden — kein Problem.
+Auch der Wassertransport
tber lange Wege will gelibt
sein”, klart Wolfgang Flucks,
der Leiter der Wehr im Werk |,
die staunenden Journalisten
auf, Sie waren der Opel-Einla-
dung in Scharen gefolgt.

So ist der Eisenbahnwag-
gon schnell geldscht - glaubt
der vierkdpfige Loschtrupp.
Denkste. Pibtzlich knallt es ge-
waltig, irgend etwas scheint
explodiert zu sein. Schwarzer
Rauch steigt zum ohnehin be-
wolkten Himmel empor. ,Da
kriegt man schon einen
Schrecken, wenn der Einsatz-
leiter sagt, daB nichts passie-

Rennen im Regen

17. Rallye Ruhrgebiet zeigte trotz schlechten Wetters guten Motorsport

Regen aus der grofen Himmelsdusche —
und zwar ohne Unterlafs. Das waren die
(schlechten) Vorbedingungen fiir die 17.
Rallye Ruhrgebiet, die erneut von den Bo-
chumer Opel-Werken unterstiitzt wurde.

Bochum (re). Insgesamt 56
Teams wurden am Tor 4 von
Oberblrgermeister Ernst-Ot-
to Stlber, Blrgermeisterin
Gabi Schéfer und dem Direk-
tor des Werkes Il, Richard
Weinhold, in die ,Wasser-
schlacht" geschickt. Als be-
ste Regenfahrer erwiesen
sich die Selmer Rainer Keck
und Copilot Stefan Hab. Aus
dem Siegerland kommen die
Zweitplazierten Wolfgang
Kock und Michael Schubert.
Sie holten die tolle Plazierung
in einem Ascona. Das beste
Bochumer Team vom Aus-
richter MSC Ruhr-Blitz: Her-
bert Buthe und Birgit Boesner
auf Rang 10.

An soviel Regen konnte
sich Ulrich Liebert vom MSC
Ruhr-Blitz bei den bisherigen
16 Ruhrgebiets-Rallyes nicht
erinnern. Mit einem riesen-
groBen Regenschirm lief er
am Start der ersten Wer-
tungsprufung am Werk lll her-
um. Trotz der auf Dauer getff-
neten Himmelsschleusen wa-
ren Hunderte von Zuschauern

zu den Wertungsprifungen
gekommen. Warme, wasser-
dichte Kleidung und zusatz-
lich Schirme machten das
Bild am Rande der Kurse aus,
die unter anderem auch in
Recklinghausen und im Bo-
chumer Einkaufszentrum

Ruhrpark den Teams alles ab-
verlangten.

Aufgrund der Wetterlage
hatten aber auch einige
Teams ihre Meldungen
zurlickgezogen. Sie reisten
erst gar nicht an. Der Grund:
Sie besaBen keine Regenbe-
reifung, ohne die an solch ei-
nem Tag naturlich gar nichts
geht.

Dennoch gab es hervorra-
genden Rallye-Sport zu se-
hen. Bereits in der ersten
Wertungsprifung am und im
Werk lll trennte sich die Spreu
vom Weizen. Auf dem Park-
platz vor dem Werksgelande
stand das Wasser Zentime-

Foto: Léhrmann

ter hoch. Schon hier gab es
einige spektakulare Dreher.
Ein Team erwischte es kurz
vor dem Ziel der Wertungs-
prifung eins schwerer. lhr
Wagen schleuderte gegen
ein Andreaskreuz. Der erste
Ausfall des Tages, gllckli-
cherweise ohne Schrammen.
Von den 56 gestarteten Fahr-
zeugen kamen Ubrigens 44
ins Ziel.

Wahrend die Teams in ihren
Fahrzeugen im Trockenen
saBen, standen viele Helfer
des Bochumer Automo-
bilclubs stundenlang im sat-
ten Dauerregen. Bewun-
dernswert, mit wieviel Enga-
gement und Ausdauer das
Team um Rallyeleiter Hans-
Georg Sonnendecker seine
Aufgaben bewdltigte.

Entschadigt wurden Fahrer
wie Organisatoren nach dem
Wettkampf im Opel-Ver-
kaufsraum am Tor 4. Dort er-
hielten die strahlenden Sieger
am Abend ihre Pokale, unter
anderem der MSC Ruhr-Blitz
den Mannschaftspreis.

Rainer Keck und Stefan
Hab aus Selm waren letzt-
endlich Uberlegene Sieger.
Sie fuhren in allen Wertungs-
prufungen Bestzeit und ka-
men mit den widrigen Bedin-
gungen am besten klar.

ren kénne. Und dann geht da
plétzlich irgendwas hoch, ge-
steht einer der Freiwilligen.

In der Zwischenzeit sind
auch die L8schzlge aus Lan-
gendreer und Kaltehardt ein-
getroffen. Das neue Hubbih-
nenfahrzeug der Werkfeuer-
wehr ist da und auch ein Spe-
zialfahrzeug mit Trocken-
I6schmitteln hat fur alle Falle
Stellung bezogen.

Raumungsalarm - Sirenen
heulen. Die Instandsetzer rau-
men ihre Arbeitsplatze. Jetzt
mussen noch die vermiBten
Personen aus dem Keller ge-
holt werden. Mit schwerem
Atemschutz verschwinden
zwei Trupps in dem undurch-
sichtigen Rauch. Aber auch
diese Aufgabe I6sen die Weh-
ren in hervorragender Zu-
sammenarbeit. Und als gegen

Aufmerksamer und kritischer Beobachter: Kari-Heinz Haslinger

11 Uhr Feuer aus!" gemeldet
wird, sind die Leitenden hoch
zufrieden. Natlrlich wird es
noch einen ,Nachklapp® zu
der Ubung geben, die Ubri-
gens mit einem Frihstlick fur
die Alarmierten endete.
»ochlieBlich haben wir die
meisten Florian-Jlnger ja vom
Frihstlckstisch weg geholt”,
begriindet Karl-Heinz Haslin-
ger das ungewdhnliche Ein-
satz-Ende.

,Ein Brand in dieser
GroBenordnung ist bei Opel
normalerweise wegen unse-
rer umfangreichen Feuer-
schutzmaBnahmen gar nicht
mdoglich®, sagt Karl-Heinz
Haslinger als Chef der Werk-
sicherheit verschmitzt. ,Aber
wir wissen jetzt, daB wir auch
mit extremen Situationen kei-
ne Probleme hétten.* i

Pfalz-Trab

Martin Hettesheimer braucht PS

Kaiserslautern (es). Pferde-
starken sind sein Leben.
Tagstlber steigt Martin Het-
tesheimer bei Opel auf Stap-
lerund Schlepper, nach Fei-
erabend und an Wochenen-
den auf den Kutschbock.
Ausflugsfahrten mit dem
34jahrigen Pferdenarren
sind in der Westpfalz mitt-
lerweile sehr beliebt — nicht
nur bei Kollegen.

Eigentlich haben ihm die
Vierbeiner nie eine Chance
gelassen. Schon Martin
Hettesheimers Eltern hat-
ten Pferde, und deren
Nachbarn im heimischen
Weilerbach ebenso. Und
nicht nur das: Die Nach-
barn hatten auch eine
Tochter namens Petra.

Wie das Leben halt spielt,
heirateten die Nachbars-
kinder spater — und daB fir
sie zum eigenen Heim auch
ein eigener Pferdestall
gehdrte, war jawohl selbst-
verstandlich.

Vor zehn Jahren etwa
fragte ein Freund bei Mar-
tin Hettesheimer an, ob er

Foto: Wenzel

ihn nicht zu einer Hochzeit
stilecht in einer Kutsche
durch den Ort chauffieren
kénnte. Das lieB sich ma-
chen, sprach sich aber
schnell herum. Mittlerwei-
le betreibt der Pferdenarr
vom Samuelshof sein Plai-
sier halb-professionell.
Sechs Pferde und ver-
schiedene historische Kut-
schen gehdren ihm mitt-
lerweile, dazu trainiert er
stets drei bis vier
+Ausbildungspferde®.

Sein taglich Brot ver-
dient Hettesheimer je-
doch weiterhin in der
Transportabteilung des
Pfalzer Opel-Werks. Und
Zu einer romantischen
Planwagenfahrt durch den
Pfalzer Wald muB er seine
Kollegen natirlich nicht
lange bitten: Jingst lieB
sich die B-Schicht der Ab-
teilung 1161 des K19 von
Martin  Hettesheimer
durchs Land kutschieren.
Und stellten hinterher fest:
Der Kollege kann nicht nur
Stapler fahren.

Mit Plan durch die Pfalz: Gelandetauglicher Achtbein-Antrieb
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Vorgefuhrt

Die Hydroforming-Anlage 16st globale Neugier aus

Das Hydroformingverfahren fiir den Vorderachstriger des Astra ist
brandneu. Kein Wunder, daf sich viele andere Hersteller fiir die-
ses Verfahren interessieren. Demnichst werfen US-Kollegen einen

Blick auf die Anlage im Werk II — per Satellit.

Bochum (re). Was verbindet
das Bochumer Opel-Werk I
mit Nashville im amerikani-
schen Bundesstaat Tennes-
see? Wo ist die Connection
vom sanften Stampfen der
Hydroformingpresse in Bo-
chum zur Country-Music in
den StraBen von Nashville?
Ganz einfach: Das Hydrofor-
mingverfahren fur den Astra-
Vorderachstrager wird per Sa-
tellitin die Konferenzraume des
Opryland Hotels Ubertragen.
Die Vorbereitungen flr die-
se Satellitenkonferenz laufen
auf Hochtouren. Die Herstel-
lerfirma der Hydropresse,
Schafer aus Wilnsdorf bei

-

- i

Transatlantisch: Satellitentechnik verbinde

Siegen, zeigt interessierten
Fachleuten in Nashville die Ar-
beitsweise anhand der in Bo-
chum eingesetzten Maschi-
ne. In etlichen Gesprachen
werden derzeit die Einzelhei-
ten geklart, die dann am 19.
November in profihafter
Selbstverstandlichkeit ablau-
fen sollen.

Werkdirektor  Richard
Weinhold weif3, daB solche
Prasentationen auch flr Opel
AuBerst wichtig sind. ,Wir sind
mit ganzem Herzen dabei,
wenn das Hydroforming mit
Maschinen in unserem Werk
den Fachleuten in aller Welt
prasentiert wird", sagte er der

t die Bochumer Hydroforminganlage mit Nashville

Opel Post. Entsprechend in-
tensiv sind die Vorbereitun-
gen, die sich auf technische
Belange wie Kamerastandor-
te und Beleuchtung beziehen.
Aber auch werbestrate-
gisch wird die Satellitentber-
tragung nach Amerika genau
geplant. ,Klar, daf3 da gut
sichtbar im Hintergrund eini-
ge neue Astra stehen wer-
den", erklart Dieter Orlik vom
Organisationsteam. Trotzdem
darf natUrlich die Produktion
nicht behindert werden, denn
etliche tausend Astra-Kaufer
warten auf ihr Fahrzeug.
~Zwei Opel-Hydroforming-
Experten werden wéahrend

Fotos (2): Opel

der Ubertragung die Bilder
kommentieren und einem
Moderator Rede und Antwort
stehen. Auch die Fragen der
KongreBteilnehmer in Nash-
ville sollen die Opel-Experten
beantworten”, erklart Werkdi-
rektor Richard Weinhold.

Erfahrungen mit der Ma-
schine werden da ebenso
Thema sein, wie Qualitat der
Werkstlcke, Genauigkeit,
Schnelligkeit und Maschinen-
Wartung. Fachleute wollen al-
les wissen, und das ziemlich
genau. Die Opelaner werden
auf jede Frage eine Antwort
wissen.

Die Hydroformingpresse im
Werk |l ist eine Pilotanlage,
wenngleich der Gebrauch
von Wasser unter Hochdruck
zur Verformung von Blechen
SO neu gar nicht ist. ,Bei so
groBen Teilen wie unserem
Astra-Achstrager ist aller-
dings eine neue Hydrofor-
ming-Generation angebro-
chen”, berichtet Dieter Orlik.
Und die soll nun der Fach-
welt prasentiert werden -
per Satellit in die USA. =

Pfalzer Pyramidenbau

Azubis helfen der Qualititssicherung, den Uberblick zu bewahren

Kaiserslautern (es). Das Bau-
en von Pyramiden steht nor-
malerweise nicht auf dem
Ausbildungsplan von Werk-
zeugmechanikern. Fur die
Mitarbeiter in den Motoren-
prifstanden der Qualitatssi-
cherung machten zwei Azu-
bis im dritten Lehrjahr eine
Ausnahme: Sie bauten ihnen
einen Tischwagen, der es ih-
nen klnftig erleichtert, beim
Zerlegen von Motoren den
Uberblick tiber die Einzelteile
zu bewahren — dank seiner
pyramidenférmigen Kon-
struktion.

Hintergrund: Alle Moto-
ren, die die Prlfstande
durchlaufen, missen nach
einer gewissen Laufzeit ana-
lysiert und daher auseinan-
dergenommen werden. Da-
bei fallen eine Menge Ein-
zelteile an.

Um ein zlgiges Auseinan-
der- und Wieder-Zusam-
menbauen zu ermdglichen,
braucht der Motorprufer ei-
ne Ablage, auf der alles sei-
nen festen Platz hat — vom
Zylinderblock bis zur klein-
sten Schraube. AuBerdem
muB die Ablage beweglich
sein und darf nicht soviel
Platz wegnehmen.

Ein Tischwagen, der all die-
se Anforderungen erflillt, wé-
re auf dem freien Markt nicht
zu kaufen und als Sonderan-
fertigung nicht ganz billig.
Dank Martin Mlnch und
Sascha Kirst konnten sich die
Qualitatssicherer diese An-
schaffung jedoch sparen —
unter Anleitung von Meister
Lothar Koster planten und fer-

tigten sie den Wagen in etwas
mehr als vier Wochen.

Mit seinen Abmessungen -
87 Zentimeter breit, etwa ei-
nen Meter hoch und tief - bie-
tet er genug Ablagemoég-
lichkeiten, paft aber durch je-
de Tr und nimmt kaum Platz
weg. Angeordnet werden die
Einzelteile auf insgesamt drei
+Etagen®, die von oben nach

Einwandfreie Arbeit: Die Azubis mit ihrem ,,Pyramiden“-Tisch
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unten grdBer werden, die
mittlere ist sogar drehbar. Auf
diese Weise erkennt der Mo-
torenwerker, auch wenn er
von oben auf den Wagen
blickt, was unten draufliegt.

An sicherheitstechnische
Erfordernisse haben die Azu-
bis ebenso gedacht wie an
die ,Corporate Identity": Da-
rum erstrahlt die Holzverklei-
dung des Wagens in Opel-
Farben.

Eine einwandfreie Arbeit al-
s0, wie die ,Kunden* von der
Qualitatssicherung Uberein-
stimmend meinten, die Mei-
ster Koster und seine Azubis
da abgeliefert haben. Fir den
Ausbilder war es eine Selbst-
verstandlichkeit, daB die Er-
fordernisse des Lehrplans
auchim Rahmen dieses Spe-
zialauftrags erfiillt wurden:
Zahlreiche Lerninhalte des 3.
Ausbildungsjahrgangs lieBen
sich wahrend des ,Pyrami-
denbaus" vermitteln — vor al-
lem bei den SchweiBarbeiten.

Auch die Azubis erledigten
die Sonderaufgabe gerne:
,Es ist ein gutes Gefuhl, wenn
man schon in der Lehrzeit an
etwas arbeiten kann, was
drauBen im Werk dringend
gebraucht wird.” B

Objekt der US-Begierde: Dank Hydroforming besteht der Astra-Vorderachstriager aus einem Stiick

Ausgereizt

Erstes Skatturnier war ein Erfolg

Risselsheim (jan). Die
Kost war neu, doch
selten leicht. Re und
Bock standen auf dem
Speiseplan des Mitar-
beiter-Restaurants.
Doch statt Kantinenes-
sen gab es Contra und
Karten. Im September
fanden bei Opel Live
die 1. Skatmeister-
schaften im Zeichen
des Blitzes statt.

Foto; Lisbschner

51 Spieler und eine Bestes Blatt: Die Sieger mit Urkunde

Spielerin hatten sich

zum Reizen gemeldet, start-
berechtigt waren Werksan-
gehorige und Rentner, nach
sechs Stunden stand mit
Berthold Czech der erste Mei-
ster fest. ,Flr die Premiere war
das eine tolle Beteiligung",
sagt Astrid Maurer von der In-
ternen Kommunikation, die als
Veranstalterin auftrat.

Der Vorschlag zum Meister-
Zocken kam jedoch aus Mitar-
beiter-Reihen, Karl-Heinz Reis-
gies kam auf die Idee zum
Zocken. Und weil Skat be-
kanntlich kein Gllicksspiel, son-
derm eine Denksportaufgabeist,
wurde auch um Geld gespiet:
LSonst kann ja jeder bis ins
Blaue reizen”, so Astrid Maurer.

Die Einséatze blieben aller-
dings bescheiden, pro verlo-
renem Spiel muBte eine Mark
in den Pott gezahit werden, der
am Ende unter den Besten auf-

geteilt wurde. So kam der
Sechstplazierte auf sechs
Mark Gewinn, der Erste durfte
ganze 60 DM einstreichen. Ge-
spielt wurde in zwei Serien 248
Spielen, natlrlich ganz offiziell
nach den Regeln des Deut-
schen Skatverbands.

Um die Stiche spielten aber
nicht nur Profis wie der Initia-
tor Reisgies, der im Verein
Jtrainiert*, sondern ebenso
Amateure. Gefallen hat es
auf jeden Fall allen: ,\Wir hat-
ten nicht nur am Spieltag
selbst viele positive Reaktio-
nen, auch jetzt rufen noch
Leute an und fragen, wann's
weitergeht”, so Maurer, die
am Ende den drei Siegern
die Pokale Uberreichte.

So viel lieB sie sich bereits
jetzt entlocken: ,Eine Revanche
wird’s geben, das Datum steht
aber noch nicht fest.” B

Lesereise

Eine Biicherspende fiir Baroda

Baroda/Risselsheim (jan).
Wenn einer eine Reise tut,
dann kann er was erzahlen.
So auch Hans-Josef Herr-
mann aus dem ITEZ. Der In-
genieur ist momentan flr
Opel in Indien tatig, wo in
Halol seit 1996 der Astra
Stufenheck vom Band auft.

Diesmal ging es jedoch
nicht um Autos, sondern
um Blicher. Bei einem Be-
such des Deutschen Insti-
tuts der Universitat von
Baroda, in der Ndhe von
Halol gelegen, muBte Herr-
mann feststellen, daf3 die
dortige Bibliothek hoff-
nungslos Uberaltert ist-ein
Teil des Druckwerkes war

noch in Sttterlin verfaBt.

Sich seiner alten Heimat er-
innernd, suchte der Ingeni-
eur den Kontakt zur Offent-
lichkeitsarbeit von Opel und
zur Stadt Risselsheim und
bat um eine Blicherspende.

Jetzt konnte Hans-Josef
Herrmann eine Literatur-
spende aus Deutschland
Uberreichen. Damit verflgt
die Bibliothek nicht nur
Uber aktuelles Lesefutter.
Nun kann die Universitat in-
dischen Opel-Mitarbeitern
auch fundierte Deutsch-
kurse anbieten.

So funktioniert Volker-
verstandigung auf dem
kieinen Dienstweg.
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Yom Winde
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Vor 70 Jahren stellte Opel in Berlin ein mich-
tiges Achtzylinder-Auto vor, den Regent. Nur
25 Exemplare wurden bis zur Ubernahme
von Opel durch General Motors im Jahr 1929
gebaut. Dann wurde das Regent-Programm
gestoppt — alle bis dato gefertigten Exemplare
landeten in der Schrottpresse, alle Konstruk-
tionszeichnungen im Reifswolf.

Ruisselsheim (hr). Verschrottet,
vernichtet, vergessen - kei-
nem anderen Auto widerfuhr
in der mittlerweile 112jahrigen
Geschichte des Automobils
ein ahnliches Schicksal wie
dem Regent-Achtzylinder: Der
nach dem Ersten Weltkrieg bis
heute groBte Opel-Personen-
wagen verlieB3 die Automobil-
Welt, ohne nennenswerte
Spuren zu hinterlassen. Und er
geriet so sehr in Vergessen-
heit, daB nur wenige einge-
fleischte Enthusiasten von der
Existenz eines achtzylindrigen
Opel-Serienautomobils in Vor-

Regentschaft: Wilhelm von
Opel vor dem markanten Grill

kriegszeiten wissen. Alles, was
von ihm blieb, sind ein paar Fo-
tos, ein Prospekt-Text und
Legenden.

Dabei begann die Ge-
schichte des mit 6-Liter-
Achtzylindermotor ausgestat-
teten Luxusgefahrts Uberaus
hoffnungsvoll. Fritz von Opel,
junger Chefkonstrukteur aus
der dritten Generation der Fa-
milie Opel, kimmerte sich

Fotos (3): Opel

Das Zeug, Amerikas be-
stes GroBserien-Auto in den
Schatten zu stellen, hatte der
Regent — zumindest wenn
man dem blumigen Prospekt-
Text Glauben schenkt. ,Der
Opel-Achtzylinder wird fur
immer ein Uberragendes Mei-
sterwerk bleiben, durch die
Tiefe und Klarheit seiner tech-
nischen Ideen, durch den
schopferisch genialen Form-
willen in der Gestaltung.”

Der Pathos des Prospekt-
Texters hat seinen Grund: Erst-
mals nach dem Ersten Welt-
krieg wagte sich Opel in ein
Marktsegment, das sich May-
bach, Mercedes-Benz und
Horch aufteitten. Und was Fritz
von Opel und sein Team sei-
nerzeit auf die Rader brachte,
stelite alle bisher bei Opel ge-
bauten Serienwagen in den

Schatten. Mit seinem Tiefrah- gossen wurde, Ubergeht der mehr? Um selbst ei-
men stahl der Regent den eher Prospekt groBzigig. ner Prinzessin auf
hochbeinig daherrollenden Daflr imponieren weitere der Erbse angemes-

Ubrigen Opel-Modellen glatt-
weg die Schau. Der Prospekt
schwéarmt davon: ,Imponie-
rend das Chassis, dessen
méachtiger Stahlrahmen sich
eng an den Boden anschmiegt
und so eine unvergleichlich
tiefe Schwerpunktlage ermdg-
licht! Das seit Jahren quélen-
de Problem hat endlich Lésung
hier gefunden, eine Karosserie
zu schaffen, die niedrig gehal-
ten, im Raum dennoch volle
Weiten und HEhen zulaBt.”
Und die Folgen dieser Bau-
art? Die Werbebroschtire (ber-
schiéagt sich hier mit Superiati-
ven: ,Dader Schwerpunkt zwi-
schen die Achsen verlegt ist,
wird jener fabelhafte Stand auf

der StraBBe, eine unibertreffii-
che Lage in den Kurven Uber-
boten, die schon bei den friihe-
ren Opel-Modellen begeister-
tes Lob hervorriefen.”
Offenbar gelang Fritz von
Opel mit dem groBen Regent
ein Wunderwerk der Technik
—geneigte Leser der Verkaufs-
Broschure erfahren Detalils: ,In
der Tat ist der Opel-Acht-
zylinder ein Motorblock in Rei-
he, ein Kolossalgebaude in vier
wuchtigen Stockwerken, die
gebildet sind von dem Funda-
ment des Unter- und Ober-
hauses und der langen Flucht
der acht Zylinder, die ein ab-
nehmbarer Kopf bekront”, Die
heute ungewdhnlich anmu-
tende Tatsache, dal3 das Kur-
belgehduse aus einer Alumi-
niumlegierung besteht und der
Zylinderkopf aus GrauguB ge-

Details: ,Neunmal ist die
méchtige Kurbelwelle gela-
gert, die mitlanggefiihrten Kol-
ben und Pleueln ein Triebwerk
von wunderbarer Ausgegli-
chenheit ergibt*. Das muf
man sich mal auf der Zunge
zergehen lassen: ,wunderba-
re Ausgeglichenheit" — wow!
Die zehnfach gelagerte ,lange,
starke Nockenwelle bedient
das Spiel der 16 stehenden,
véllig in Ol geflihrten Ventile
lautlos”. Und: ,Doppelte Ver-
gaser versorgen durch vier ge-
trennte, sinnreich geformte
Saugleitungen die weitrau-
migen Arbeitskammern mit
innigst vergastem Gemisch.”

Solche literarischen Hohen-

Ein Opel fiir die Oberklasse: Das Regent Coupé vor dem Baden-Badener Kurhaus

plen Steigstrom-Doppelver-
gasers sind in der Automobil-
Geschichte einmalig. Auch die
Schmierung bekommt ihr
dichterisches Fett ab: ,Genial
— in ihrer verblUffenden Ein-
fachheit genial —ist die Umlauf-
Druckschmierung, die das
kleinste und entfernteste Or-
gan unter reichlichem Ol htt."
In unserer heutigen
schmucklosen
Sprache bezeichnen
wir diese schmie-
rungstechnische
GroBtat unterkuhit
als ,Druckumlauf-
schmierung  mit
Zahnradpumpe”.
Niedriger Schwer-
punkt, gute Stras-
senlage, laufruhiger
Motor — Autofahrer-
herz, was willst Du

senen Fahrkomfort
bieten zu kénnen,
lieB sich Fritz von
Opel ein neues Konstruk-
tionsprinzip einfallen, das er als
LAllesin Gummi, allesin Ol be-
zeichnete. Die aufwendige
Motorschmierung und die 6I-
hydraulischen StoBdémpfer
sorgten fir ,alles in O, und
Karosserie- und Radaufhan-
gungen lieBen ,alles in Gum-
mi* schweben. Motor, Klhler,
Lenkung, Karosserie, Federn
und Achsen sind mit zwi-
schengelegten Gummilagern
am Chassis verschraubt.
Wie sich ein solches in
Gummi gelagertes, blattgefe-
dertes Auto mit vorderer und

keine Aufzeichnungen be-
kannt.

Als General Motors 1929 die
Geschéfte der Risselsheimer
Autoschmiede in die Hand
nahm, Uberpriften die US-Ma-
nager zunachst einmal das
Opel-Modellprogrammim Hin-
blick darauf, inwieweit es
unndtigerweise mit der eige-

Federfiihrend: Fritz von Opel héchstpersénlich konstruierte den Achtzylinder

nen Palette konkurrierte. Der
Regent scheint Uberhaupt
nicht in das Konzept der GM-
Strategen gepaft zu haben.
So soll Opel alle verkauften
Autos zurlickgekauft und auf
diese Weise samtliche bis da-
to entstandenen Wagen ver-
schrottet haben. Freilich: Be-
weise daflr, daB tatsachlich
kein Regent Uberlebt hat, feh-
len bis heute — zu grindlich
wurden die Spuren verwischt.
Sogar alle Konstruktionszeich-
nungen sollen vernichtet wor-
den sein - lediglich zwei
Werksfotos, zwei Fotos bei

jenem Regent-KUhler, ein Fo-
to, das damals in Berlin ent-
stand.

Schade, denn Zeitgenos-
sen urteilten euphorisch: ,Ei-
ne ungewdhnliche und gern
begriilte Attraktion der Inter-
nationalen Automobil-Ausstel-
lung ist der 23/110 PS Opel-
Achtzylinder (Sechsliter), der in

kurzer Zeit serienmaBig liefer-
bar sein wird", lieB Automobil-
ingenieur Wilhelm Kirchner die
Leser der ,Neuen Badischen
Landes-Zeitung" vom 8. Novem-
ber 1928 wissen.

Und: ,Auch dieser Wagen
weist das Maybach-Schnell-
ganggetriebe auf. Der Rad-
stand von 3,65 Meter la8t den
Aufbau geraumiger Luxuska-
rosserien zu. Mit diesem Schia-
ger (abgesehen vom 4,5 Liter
Opel-Sechszylinder) drfte
endlich einmal mit der vielver-
breiteten, aber irmigen Ansicht
aufgeraumt werden, daf3 das

selbst um den 110 PS starken I flige zur Be- hinterer Starrachse fahrt, ist Schénheitskonkurrenzen und Fabrikationsprogramm der Fir-
2,2 Tonner. Die Zielrichtung Sl schreibung nicht Uberliefert. Von Fritz von ein Bild eines Chassis bei der ma Opel nur den Bau von Klein-
war klar: Nachdem die Rus- eines sim- Opel, der im Jahr 1929 Berliner Automobil-Ausstel- kraftwagen vorsight."

selsheimer bereits mit ihren

mit einem als Coupé

lung haben Uberlebt.

Ein einziges Mal taucht der

Vierzylinder-Modellen 10/40 PS karossiertem Re- Was bleibt, sind einige dirf- Regentfreilich noch auf—kamm-
denins Reichimportierten Che- gent zu einigen tige Berichte und drei weitere heimlich sozusagen: Einige Va-
vysvon 1925 bis 1929 ein deut- Schénheits- Fotos, die in der AAZ (Alige- rianten des von 1931 bis 1933

sches Pendant entgegensetz-

konkurrenzen

meine Automobil Zeitung) sei-

gebauten Opel 1,8 Liter durften

ten, und die groBen Sechszy- fuhr (und in nerzeit veroffentlicht wurden: die Typbezeichnung Regent tra-
linder-Modelle bis zum 4,2 Li- - ¥ Baden-Ba- ein weiteres Bild mit Fritz von gen — doch trotz ihres kleinen
ter 16/60 PS den Buick-Impor- den den er- Opel beim Baden-Badener aber feinen Sechszylinders wa-

ten Konkurrenz machten, war sten Preis Automobilturnier, ein Foto des ren sie doch ein ganzes Stiick
der Regent als direkter Gegen- gewann), Regent-Kihlers und ein Foto von ihrem majestatischen Vor-
pol zum Cadillac gedacht. Gewaltige AusmaBe: Die Pullmann-Limousine brachte es auf beachtliche 5,40 Meter  sind dariiber mit Wilhelm von Opel vor eben bild entfernt... 2
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Initiative Qualitat

Jager und Sammler

Die Auswertung von Millionen von Hindler-Daten ist ein wichtiges Werkzeug der Qualititssicherung

Wichtiges Bindeglied zwischen Fahrzeug-
Hersteller und Autofahrer ist der Hindler.
Hier kauft der Kunde nicht nur sein Auto,
hierhin kehrt er auch zurtick: Zum Inspek-
tions-Service etwa oder in dem Fall, dafl
das Fahrzeug unvorhergesehene techni-
sche Probleme aufwirft. Die Informatio-
nen, die der Hindler dabei gewinnt, sind
fir die Qualititssicherung von grofRer Be-

deutung.

Russelsheim (jh). EWACS
heif3t das fUr die Qualitatsex-
perten so wichtige Instrument.
EWACS ist dabei nicht zu ver-
wechseln mit den &hnlich klin-
genden riesigen Aufklarungs-
flugzeugen, vielmehr steht
die englische Abkurzung fur
ein Datenbank-System, das
samtliche Informationen Gber
Garantie- und Kulanzfélle aus
ganz Europa enthéalt.

Thomas Hauf, EWACS-
Koordinator im Vorstandsbe-
reich Qualitatssicherung, ist
zusammen mit acht weiteren
Kollegen ,Herr" Uber Millionen
von Datensatzen, die hier
zentral fur ganz Europa und
darliber hinaus ausgewertet
werden. Durch den so ge-
wonnenen Uberblick kénnen
potentielle Probleme bereits
im Ansatz erkannt und ent-
sprechende Hinweise an die
Organisation gegeben wer-
den. Denn treten spezielle Fal-
le an mehreren Fahrzeugen
gleichzeitig auf, ist das ein si-
cheres Indiz daflr, daB etwas
auf einmal nicht mehr so ist,
wie es sein sollte.

»Die Ruckmeldungen aus
den Vertragswerkstatten sind
ein wichtiges Werkzeug un-
seres  Qualitdtsmanage-
ments", betont Klaus Berner,
Leiter der Datenanalyse. Und
das funktioniert so: Die Hand-
ler geben regelm&Big alle An-
gaben — Arbeitswerte, Teile-
nummern und Fahrzeugda-
ten etwa -, die es bei Ge-
wahrleistungs- und Kulanz-
fallen zu notieren gibt, in eine
spezielle Datenbank ein. Die-
se halt die Informationen der
vergangenen sieben Modell-
jahre parat.

Auf der Basis dieses um-
fangreichen Materials erstel-
len die Qualitatsexperten re-
gelmaBige Berichte fir alle
verantwortlichen Bereiche.
Die Crux: Die vielen Daten
sagen zunachst noch nichts
aus. Erst die gezielte Abfrage,
deren Kombination und Ana-
lyse vermitteln ein Bild, wie
es um die Qualitat bestellt ist.
So sind die Spezialisten zum
Beispiel in der Lage, eine
Qualitatsauswertung fir ein

Alltag: Tausende von Werkstéatten liefern europaweit Datensétze

bestimmtes Bauteil in einem
bestimmten Modell zu ma-
chen - falls gewtinscht, auch
noch separat nach Landern.

Und das hat nichts mit Da-
tenverliebtheit von Statisti-
kern zu tun. Denn hier ist Ur-
sachenforschung angesagt.
So a8t sich beispielsweise
anhand der Nummern der bei
der Instandsetzung verwen-
deten Teile feststellen, von
welchen Lieferanten das Bau-
teil stammt. Haufen sich Pro-
bleme mit einem bestimmten
Bauteil, kann die Fehlerquel-
le schnell und gezielt abge-
stellt werden —weil sie sich zu-
meist umstandslos identifizie-
ren |aBt.

AuBerdem lassen sich die
Daten auf zwei unterschiedli-
che Weisen darstellen. Zum
einen gibt es die Moglichkeit,
die Haufigkeit einzelner Ge-
wabhrleistungsfalle festzustel-
len — zum anderen aber auch
deren Kosten. Gerade die zu-
letzt genannte Méglichkeit der
Dokumentation ist dazu ge-
eignet, in allen Bereichen das
BewuBtsein dafiir zu schér-
fen, daB Qualitat natdrlich
auch Geld kostet.

Mit den Berichten und Aus-
wertungen, die die Daten-
Truppe regelmaBig in die
Opel-Organisation hinein-
reicht, ist es aber lange nicht
getan. Denn EWACS bietet
viel mehr Méglichkeiten. So
kdnnen die Bereiche selbst
aktiv werden und bei Tho-
mas Hauf gezielt Informatio-
nen abfragen. Eine Moglich-
keit, die diverse Bereiche zu-
nehmend nutzen.

SchlieBlich liefern regel-
maBige Analysen der Repa-
raturberichte und Ausfallteile
in méglichst kurzen Interval-
len eine wichtige Moglichkeit
flr kontinuierliche Optimie-
rungen sowohl in der Ent-
wicklung als auch in der Fer-
tigung und bei den Zuliefer-
teilen.

DaB es sich bei EWACS um
eine Angelegenheit wahrhaft
européischen AusmaBes
handelt, verdeutlichen die
Rahmenbedingungen. Der
GroBrechner, in den die Da-
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ten eingespeist werden, steht
in der Nahe von Rotterdam.
Die flrs reibungslose Funk-
tionieren verantwortlichen
EDS-Kollegen arbeiten in Sa-
ragossa. Ein weiteres EDS-
Team in Antwerpen betreut
den Rechner. Klaus Berner

Problem erkannt, Problem gebannt: Infos - ob aus der Werkstatt...

und seine Mannschaft in Ris-
selsheim sind mit der Analy-
se der eingehenden Daten
befaBt. Und das Datenmate-
rial nutzen sogar die Kolle-
gen im fernen Amerika, die
dort mit dem Catera und Sin-
tra zu tun haben... [ ]

... oder dem Labor - sind das A & O einer schnellen Problemlésung

Waage fur die Welt

Das ITEZ unterstiitzt Kollegen weltweit mit einer Gewichtsdatenbank

In der groRen, wei-
ten Opel-Welt kann
ab sofort jeder ein
,Weight Watcher®
werden. Sofern er
Zugriff auf die ,In-
ternationale Ge-
wichtsdatenbank*
hat: Da nidmlich fin-
det er alle relevan-
ten Gewichtsanga-
ben zu den Opel-
und GM-Modellen.

Risselsheim (es). Die Daten-
bank ermdéglicht nun auch
im frihen Entwicklungsstadi-
um, mit aktuellen Gewichts-
daten zu arbeiten. Sie garan-
tiert einen schnellen Info-FluB
rund um die Welt und leistet
somit einen Beitrag zur Ver-
kirzung der Entwicklungs-
zeiten. Neben Zeit spart sie
vor allem Geld, allein schon
durch die nun wegfallenden
Papierberge.

Eingerichtet wurde die Lo-
tus-Notes-Datenbank von
der Gruppe ,Fahrzeugge-
wichte und Standhdhen” des
ITEZ. Zuvor gab'’s Gewichts-
daten nur in Papierform. Sie
waren auf rund 30 000 Blat-
ter im Jahr verteilt. Die hat-
ten lange Wege zurlickzule-
gen, bis sie an ihre Bestim-
mungsorte gelangten. Zu-
dem war der Verteilerkreis
sehr begrenzt.

Foto: Opel

Weight Watchers: Konstrukteure ringen um jedes Gramm, die neue Datenbank hilft ihnen dabei

Mit der Installation der ,In-
ternationalen Gewichtsdaten-
bank" schafften die Ge-
wichtsexperten des ITEZ Ab-
hilfe. Mitarbeiter aus USA,
Australien, Brasilien, Spanien
und nahezu allen anderen
Landern der Opel- und GM-
Welt beschaffen sich mittler-
weile Infos per Mouse-Klick
und ,just intime®. Zuvor aber
muB erst einmal Zugriffsbe-
rechtigung beantragt werden.

Die groBe Nachfrage be-
legt, wie wichtig das Fahr-
zeuggewicht fur die unter-
schiedlichsten Aufgaben im

modernen Automobilbau ist:
Exakte Daten werden fUr die
Ermittlung von Kraftstoffver-
brauch, Abgas-Emissionen
und  Fahrzeugleistungen
ebenso gebraucht wie flir
Crash-Tests, Fahrzeug-Ab-
stimm-Versuche und auch
Transportkostenberechnun-
gen oder Einkaufe.

Die Daten-Anbieter wie-
derum fuhlen sich verpfiichtet,
dem internationalen Kunden-
kreis mit gréBtmaglicher ,Be-
diener-Freundlichkeit* zu be-
gegnen: Um Ubersichtlich zu
bleiben, ist die Datenbank auf

verschiedene Ebenen aufge-
baut. Die oberste Ebene
gehdrt den diversen Fahr-
zeugprojekten, die darunter-
liegende den Karosseriefor-
men. Dann folgen die Dateien
mit den Gewichtsdaten in
Form von Text, Tabellen oder
Grafiken.

Und: Die Gruppe ,Fahr-
zeuggewichte und Stand-
hdhen* blickt bereits in die Zu-
kunft: Die Datenbank soll nur
der erste Schritt sein — es ist
durchaus vorstellbar, daB
noch weitere in den nachsten
Jahren folgen werden. B



Personalien

40 Jahre

6. Oktober

Rolf Malim,
Fertigung

13. Oktober
Giinter Horst,
Fertigung Karosserie | Rohmontage
Erwin Reuling,
[TEZ-Fahrzeugtest und -beurteilung

20.0ktober
Walter Mayer,
ITEZ-Zentralwerkstatten

27.Oktober
Horst Armann,
ITEZ-Fahrzeugtest und -beurteilung
Karl Heinz Schwarz,
[TEZ-Fahrzeugtest und -beurteilung

25 Jahre

Riisselsheim

1. Oktober
Franz Becker,
Service
Emnst Joachim Binner,
[TEZ-Zentralwerkstétten
Wolfgang Bolz,
TEZ
Erich Eger,
ITEZ-Testzentrum Dudenhofen
Ulf Grabow,
Zentrales Beschaffungswesen
Europa
Ulrich Hassinger,
Materials-Management
Horst Rudolf Heller,
Teile und Zubehdr
Wolfgang Keutner,
Materials-Management
Heinz Kloos,
ITEZ
Karel Merinsky,
TEZ-Zentralwerkstatten
Harro Miindler,
ISP
Wolfgang Weber,
Materials-Management
7.0ktober
Salah ben Mohamed
Ben Aleya,
Fertigung Montage |
8.0ktober
Klaus Dieter Bloos,
Instandhaltung K 115

Was ist zu tun? Nach Er-
halt lhrer Lohnsteuerkarte,
die Sie in den nachsten Wo-
chen von inrer Heimat-Ge-
meinde bekommen werden,
tragen Sie bitte Ihre Opel-
Rentennummer in die
rechte obere Ecke ein. Die
korrekte Opel-Rentennum-
mer entnenmen Sie bitte
lhren Unterlagen.

Senden Sie dann die
ausgefiillte Lohnsteu-
erkarte schnellstmég-
lich an die

9. Oktober
Arthur Vittur,
[TEZ-Zentralwerkstétten

15. Oktober
Reinhold Brehm,
ITEZ-Fahrzeugbau und Pilotiinie
Friedhelm Leineweber,
Technisches Servicezentrum

18. Oktober
Bektas Tasan,
Chassiswerke |

19. Oktober
Eugenio Merida-Linares,
Fertigung Montage |

22. Oktober
Peter Albert,
Kraftwerke
Emnst Friedmann,
ITEZ-Fahrzeugtest und -beurteilung
Hans Giinter Tasch,
ITEZ-Fahrzeugtest und -beurteilung

24.Oktober
Abdelkhalak Benmoussa,
Fertigung Montage |

29. Oktober
Stavros Organtzidis,
Fertigung Montage

25 Jahre

Bochum

1. Oktober
Giinter Dopichei,
Wagenendmontage und -reparatur
Friedhelm Immig,
Cockpit-Modul
Brigitte Jeschke,
Personalverwaltung
Karl-Peter Kirschner,
Motorenbau Einzelteiffertigung Il
Klaus Peter Machowiak,
Wagenendmontage und -reparatur
Reiner Mahn,
Wagenendmontage und -reparatur
Andree Mitsios,
Montageband Fertigmontage
Hans Werner Oldenburg,
Direktes Transport- und Lagerwesen
Jose Salas Angulo,
Hauptlackiererel
Peter Schulz,
Lager, Ausgaben und Stahlsagerei
Werk Il

2.0ktober
Alfons Thews,
TSB Elektro-Werkstatt

3.0ktober
Evangelos Dakakis,
Prefwerk

15. Oktober
Dieter Judek,
Haustechnik Elektro-Werkstatt
Wolfgang-Riidiger Kirstein,
Energieanlagen Werk Il

Adam Opel AG
Finanzabteilung/
Altersversorgung
PKZ 34-05

65423 Riisselsheim

Die Lohnsteuerkarte
gilt als lhre personliche
Lebensbescheinigung.

Nur bei Voriiegen Ihrer Lohn-
steuerkarte kann die Uber-
weisung Ihrer Opel-Rente fur
den Monat Januar 1999 ter-
mingerecht erfolgen.

Die alte Lohnsteuerkarte 1998
wird nicht mehr benétigt

Opel-Rentennummer

Name

StraBe

Wohnort
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Klaus Dieter Kubert,
Direktes Transport- und Lagerwesen
Klaus Stritzel,
Motoren-Endaufristung

22.0ktober
Wilfried Grilnendahil,
Qualitatssicherung Werk |
Klaus-Dieter Reppke,
Harterel

23.0ktober
Reinhard Warda,
Motorenmontage

29.0ktober
Dieter Hunzelder,
Hauptlackiererei

25 Jahre

Kaiserslautern

1. Oktober
Dieter Heymann,
Fertigung
Norbert Nothof,
Zentralwerkstatten

6.0ktober

Horst Willrich,
Fertigung

15.0ktober
Werner Borys,
Umweltschutz
Dieter Liffka,
Logistik

Wir gedenken

- geb. 02.01.1956,
. gest. 27.07.1998,
. geb. 20.03,1945,

gest. 05.08.1998,
‘geb, 12.00.1941,
-gest. 03.09.1998,
Ferigung

Der Lohnsteuer-Jahresaus-
gleich flr das Jahr 1998 wird
von der Finanzabteilung/
Altersversorgung mit der
Februar-Abrechnung 1999
durchgeflhrt. Dieser Termin
gilt auch fUr die Pensionére,
die erst im Laufe des Jahres
1998 in die Altersversorgung
Ubernommen wurden. Aus
diesem Grund soll die Lohn-
steuerkarte 1998 bitte erst
ab Mitte Méarz 1999 bei der
Finanzabteilung/Altersver-
sorgung angefordert wer-
den, sofern sie lhnen bis
zu diesem Zeitpunkt
noch nicht zugesandt
wurde.

Falls Sie bisher Inre alte Lohn-
steuerkarte von der Alters-
versorgung unaufgefordert
zugesandt bekommen ha-
ben und diese in Zukunft
nicht mehr bendtigen, flllen
Sie bitte den nebenste-
henden Coupon aus und
senden diesen an die Fi-
nanzabteilung/Altersver-
sorgung (Anschrift siehe
oben).

Fahrgemeinschaften

Walistein = Riisselsheim,

Gleitzeit, 35 Std., Tel.: 06703/960259
NES/KG/BRK, biete Fahrgemeinschaft,
Mo/Fr, Tel.: 09734/1751

Riisselsheim = Berlin < Riissels-
heim, jeden Freitag ab Opel Haupt-
portal um ca. 14.30 Uhr, an Berlin-Erkner
(S-Bhf.) um ca. 21,30 Uhr, zurlick
Sonntag ab Berlin-Erkner (S-Bhf.)

um ca. 18.00 Uhr, an Risselsheim

um ca. 24.00 Uhr, vorherige Absprache
erforderlich, Preis pro Richtung und
Person 25 DM, Tel.: Robert Hartwig
06142/777801
Dortmund-Léttringhausen =2
Bochum, Werk 1, Schicht B,

Tel.: 0231/737630

Bitte beachten Sie in
diesem Zusammen-
hang: Wenn Sie einen zu-
sétzlichen Lohnsteuer-Jah-
resausgleich beim Finanz-
amt beantragen
oder eine Ein-
kommenssteuer-
Erklarung ab-
geben mus- /
sen, bendti-
gen Sie un-
bedingt die
Lohnsteuer-
karte 1998.

Ai‘le

Emtragunqen in der Lohnste

L

2sen Sie die Infoy
rmationsschrif
sLohng;

Erwin Reuling

Raum Kirberg - Risselsheim,
suche Fahrgemeinschaft, Nachtschicht,
Tel.: 06351/5706
Ober-Hilbersheim/N-Olm -
Riisselsheim, Tel.: 06728/563
Monzernheim = Riisselsheim,
Normalschicht, Gleitzeit 7.00-15.30 Uhr,
Tel.: 06244/4293

Wi-Schierstein - Riisselsheim,
Gleitzett, P 45, Tel.: 0611/261548
Reinheim/Georgenhausen =
Riisselsheim, suche/biete Fahr-
gemeinschaft, 40 Std., Gleitzeit,

Tel.: 06162/83116
Oer-Erkenschwick = Bochum,
Schicht B, Tor 4 u. 6, Tel.: 02368/52215
Wi-Stadtmitte - Risselsheim,
Frithschicht, Tel.: 0611/372534

Idstein = Riisselsheim, Dauerfrih-
schicht, P 60, Tel.: 06126/1058
Niederwiesen/Nack/Alzey =
Riisselsheim, suche/biete Fahrge-

Lohnsteuerkarte 1999 umgehend einsenden

Die Abteilung Altersversorgung informiert alle Opel-Rentner

teusr 'gg=

Karl Heinz Schwarz

meinschaft, Gleitzeit, 7.00-15.30 Uhr,
P 45, Tel.: 06736/590
Idstein - Riisselsheim, N 20,

35 Std. Gleitzeit, Tel.: 06126/71744
Idstein - Riisselsheim,

Schicht B, Pertal 60, Tel.: 06126/57789
Guntersblum - Riisselsheim,
Schicht A, Tel.: 06249/8801
Ingelheim - Risselsheim, suche
Fahrgemeinschaft, Schicht A, Portal 8
und 60, Tel.: 06132/995793
Crumstadt - Riisselsheim,
Schicht B, Portal 8, Tel.: 06158/82799
Alzey - Riisselsheim, Schicht A,

2 Mitfahrer gesucht, Tel.: 06731/43103
Alzey = Riisselsheim, suche/biete
Fahrgemeinschaft, Schicht A, Portal 45,
Tel.: 06731/948400
Darmstadt/Arheilgen - Riissels-
heim, Dauerfrihschicht, Portal 60,
Tel.: 06151/351851
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Immer volle Pulle
ist die Ausnahme

Stuttgart (ots). Die Deutschen
sind kein Volk von Rasern.
Das bestétigt eine bundes-
weite Dekra-Umfrage. Da-
nach bevorzugt die Hélfte der
2 100 befragten Autofahrer
auf Autobahnen Richtge-
schwindigkeit 130. Ein gutes
Drittel (36 Prozent) fahrt bis
160 km/h, und nur knapp
acht Prozent fahren ,deutlich
schneller als 160 kmvh®, Mit
Voligas sind drei Prozent al-
ler Autofahrer unterwegs.
Tempo 100ist allerdings auch
nur bei drei Prozent der Be-
fragten akzeptiert.

Beifahrer tragen
Mitverantwortung

Berlin (gms). Der Beifahrer
eines erkennbar betrunkenen
Fahrers muB bei einem Unfall
einen Teil seines Schadens
selbst tragen. Das berichtet
die in Berlin erscheinende
Zeitschrift ,Auto/StraBenver-
kehr* mit Hinweis auf eine
Entscheidung des Bundes-
gerichtshofes (Az: VI ZR
235/97). Die Richter hatten
einer Versicherung recht ge-
geben, die einem schwerver-
letzten Beifahrer nur zwei Drit-
tel des Schadens ersetzen
wollte. Der Mann hatte mit
einem Arbeitskollegen Bier
getrunken. Auf der gemein-
samen Heimfahrt fuhr der
Kollege gegen einen Baum -
mit 1,13 Promille Alkohol im
Blut, wie die spatere Unter-
suchungergab. =~

Hochprozentiger
Laster-Defekt

Berlin (dpa). Ein Tanklaster mit
einer ,Alkoholfahne" ist an der
Stadtgrenze der Berliner
Avus gestoppt worden. Wie
die Polizei mitteilte, hatte das
Fahrzeug 24 000 Liter 75pro-
zentigen Schnaps geladen.
Jedoch war der Laster un-
dicht und mit einer defekten
Bremsanlage unterwegs. Die
hochprozentige Ladung im
Wert von einer Million Mark
mufte nach Polizeiangaben
die ganze Nacht von einem
Posten bewacht werden, weil
kein lebensmitteltauglicher
Tankwagen zum Umladen
zur Verfigung stand.

Ein Leben in
geordneter Bahn

Warschau (dpa). Wer zu friih
kommt, den belohnt (manch-
mal) das Leben — zum Bei-
spiel mit einem Freifahrschein
der polnischen Bahn bis zur
Vollighrigkeit. Empfangerinist
ein neugeborenes Madchen,
das in einem Regionalzug
vorzeitig ans Licht der Welt
dréngte. Wie die polnische
Nachrichtenagentur PAP
meldete, setzten bei einer im
siebten Monat schwangeren
Reisenden plotzlich Wehen
ein, als der Zug gerade aus
dem Bahnhof im oberschle-
sischen Kedzierzyn-Kozle
ausfahren wollte. Ein Bahn-
polizist und ein Passagier hal-
fen bei der Geburt. Mutter
und Kind sind wohlauf.

Foto: GM

Problem mit Rot-Griin

Farbenblindheit kann zur Gefahr im Strafenverkehr werden — Linsen als Losung?

Die Leistung, Far-
ben zu erkennen,
ist eine der kompli-
ziertesten des Seh-
systems. Entspre-
chend anfillig ist es
fiir Storungen. Man-
cher merkt davon
sein Leben lang
nichts, doch vor
allem Rotblinde
mussen mit Konse-
quenzen rechnen —
gerade im StraRen-
verkehr.

Disseldorf (gms). ,Etwa acht
Prozent aller Manner und 0,5
Prozent der Frauen sind mehr
oder weniger farbenfehlisich-
tig", so Georg Mehrle vom
Verband der Augenéarzte.
Meist ist die Farbschwache
angeboren und unverander-
lich, die Betroffenen miissen
sich damit arrangieren. ,Es ist
erstaunlich, wie viele Men-
schen nichts von ihrer Farb-
schwéche wissen”, so die Er-
fahrung des Augenoptikers
Markus Winter,

Ursache fiir die Farbenfehl-
sichtigkeit sind meist Stérun-
gen spezieller Zellen in der
Netzhaut: Die sogenannten
Zapfen enthalten unter-
schiedliche Pigmente (Farb-
stoffe). Sie reagieren auf ver-
schiedene Wellenlangen des
Lichtes, die im Gehirn als Far-
be wahrgenommen werden.
Ein Zapfentyp reagiert auf ro-
tes, einer auf griines und ein
weiterer auf blauviolettes
Licht. Arbeiten sie nur teilwei-
se, ist die Farbschwéche mit

Foto: Sammer

Viélker, seht die Signale: Viele Menschen mit Farbsehschwéchen wissen gar nichts davon - im StraBenverkehr nicht ganz ungeféahrlich

typischen Farbverwechs-
lungen die Folge. Fallt ein Zap-
fentyp ganz aus, kommt es
zur Farbenblindheit.

+Bund 50 Prozent der Far-
benfehlsichtigen haben eine
Schwéche im Grinbereich®,
sagt Hermann Krastel, Pro-
fessor flr Augenheilkunde an
der Uni Heidelberg. ,In den
Ubrigen Fallen handelt es sich
um eine Rotschwéache oder
um eine Rot-Grunblindheit.”

Rot und Grin erscheinen
dann als Schattierungen von
Gelb, wahrend Gelb und Blau
erkannt werden. Rotblinde se-
hen dagegen Rot als tribes
oder dunkles Braun, ein blas-
ses Rot wird mit Hellgrau ver-
wechselt.

Haufig werden fur Signale
und Schilder - von der Ampel
bis zum Fluchtweg — ausge-
rechnet Farben verwendet,
mit denen Farbenblinde be-

Gute Aussichten

Display projiziert Infos auf die Windschutzscheibe

Russelsheim (gms/jh). Fahrer
der Chevrolet Corvette kon-
nen ihre Geschwindigkeit
klnftig von der Windschutz-
scheibe ablesen. Mit dem
Modelljahr 1999 steht ein
neuartiges Extra in der Liste
der Zusatzausstattungen von
Amerikas Supersportwagen
Nummer eins: das Head-Up-
Display (HUD).

Mit diesem Display hat der
Corvette-Fahrer die wichtig-

7

sten Anzeigen und die StraBe
gleichzeitig im Sichtfeld. Der
Vorteil: Er kann sich trotz Blick
auf Tacho und Tankuhr wei-
terhin voll auf den Verkehr
konzentrieren. Das High-
Tech-Extra informiert in blau-
er Digitalschrift Uber Ge-
schwindigkeit und Drehzahl
sowie wahlweise Uber Kihl-
wassertemperatur, Oldruck
und Benzinstand, gibt Aus-
kunft, ob der Blinker gesetzt

90 °
5 4
00 -

)

Ausblick: Die Corvette hélt dem Fahrer wichtige Anzeigen direkt vor die Nase

ist, und zeigt an, wenn das
Fernlicht brennt.

Ein besonders raffinierter
Effekt bewirkt, daB die Zah-
len und der Drehzahlbalken
etwa einen Meter vor dem
StoBfanger am unteren Rand
der Windschutzscheibe in der
Luft zu schweben scheinen.

Das hat weniger mit Zau-
berei zu tun als mit modern-
ster Projektionstechnik und
einer Spezialbeschichtung
der Frontscheibe.
Als zusatzlichen
Komfort hat der
Fahrer die Wahl,
was ihm das HUD
zeigen sall.

Das Fenster-Dis-
play der Corvette
gibt Geschwindig-
keiten bis zu 299
km/h wieder. Damit
der Fahrer die volle
Beschleunigung
der 344 PS erlebt,
signalisiert ihm ein
~Shift“-Hinweis den
optimalen Schalt-
zeitpunkt. Wichtiger
Sicherheitsvorteil
des Systems: Der
Fahrer kontrolliert
fast zwangslaufig,
wie schnell er un-
terwegs ist. i

sondere Probleme haben.
Trotzdem kommt es im Alltag
meist nur zu geringen Beein-
trachtigungen. SchlieBlich
kann auch anhand von Hel-
ligkeitsabstufungen erkannt
werden, worum es sich han-
delt.

Fur Rotblinde ist die Situa-
tion dagegen erheblich
schwieriger, denn ihre Netz-
haut nimmt ein schwaches
Rot unter Umstanden Uber-
haupt nicht wahr, besonders
wenn die Kontraste schwach
sind. ,Bei Nebel vergréBert
sich die Gefahr erheblich, daB
ein Autofahrer mit Rot-
schwéache Rucklichter und
sogar Bremslichter zu spat er-
kennt, betont Christina

Kreuzmair vom Kuratorium
Gutes Sehen in Frankfurt.
Trotzdem spielt das Far-
bensehen fir den Flhrer-
schein nur bei der gewerbli-
chen Personenbeférderung

eine Rolle. Aus Sicherheits-
grinden ist das véllig unzu-
reichend, wie Krastel kriti-
siert: ,DaB etwa Tanklastwa-
gen von Fahrern mit Rot-
blindheit gelenkt werden duir-
fen, halte ich fUr ein erhebli-
ches Gefahrenpotential .
Hilfe fur Farbenfehlsichtige
kénnen in Zukunft méglicher-
weise spezielle Kontaktlinsen
bringen, die durch aufgetra-
gene Pigmente das Erken-
nen verschiedener Farbab-
stufungen erleichtern. ,Im
Prinzip kann man sich vor-
stellen, daB damit eine Kor-
rektur moglich ist”, sagt Kra-
stel zu entsprechenden Ver-
suchen. Aussicht auf Erfolg
bestehe aus physiologisch-
optischen Griinden aber oh-
nehin nur bei einer Farb-
schwéche, denn alle Zapfen-
typen der Netzhaut missen
wenigstens einen Rest ihrer
Funktion erflllen.

Wer auf langen Autobahnfahrten eine Pause einlegt,
findet oftmals eine unschéne

ung vor: an-

gebrochene Lackdosen, Altélkanister, schrottreife
Kiihischrdnke und anderen Unrat direkt neben dem
Picknick-Tisch - ein Triimmerhaufen, zuriickgelassen
von riicksichtslosen Autofahrern, fiir die Umwelt-
schutz ein Fremdwort zu sein scheint. Eine Untersu-
chung der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) er-
rechnete, daB allein 1995 rund 16 Millionen Mark an
éffentlichen Geldern fiir die Entsorgung des reise-
fremden Abfalls ausgegeben wurden. Eine ebenso
teure wie unnétige Schweinerei. :
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Medien

Frontera-Pressetest in England

Noch bis Mitte Oktober landen auf dem
Flughafen von Newcastle in Nordengland
tiglich Flugzeuge, deren Passagiere zur
schreibenden und filmenden Zunft ge-
horen. Insgesamt fast fiinf Wochen lang
kommen Journalisten aus der ganzen
Welt auf die Insel, um dort moglichst
abseits gut ausgebauter Straffen Auto zu
fahren. Grund: Die Pressevorstellung des

neuen Frontera.

Newcastle/Risselsheim (jh).
Im Jahr 1992 war Opel mit
den Modellen Frontera und
Monterey der erste deutsche
Volumenhersteller, der sich
auf dem Off-Road-Markt eta-
blierte. Jetzt steht der groBe
Generationswechsel auf dem
Fahrplan: Nach der Neuein-
flihrung des Monterey im
Frihjahr wird Anfang Novem-
ber der neue Frontera in die
Verkaufsrdume der Handler
kommen.

Damit sich Offroad-Fans
und solche, die es erst noch
werden wollen, moglichst
frihzeitig einen ersten um-
fassenden Eindruck vom neu-
en Modell machen kénnen,
wurden im Vorfeld des Ver-
kaufsstarts Journalisten zur
Probefahrt in den Norden
Englands - der Fron-

tera wird schlielich auf der
Insel gefertigt — eingeladen.
Denn die von den Medien-
vertretern zu Papier ge-
brachten Fahreindrliicke in-
formieren potentielle Kunden
via Tageszeitung, Automo-
bil-Fachzeitschrift oder Life-
stylemagazin und machen
Appetit auf den neuen Fron-
tera.

Flr 1998 plant das Unter-
nehmen den Verkauf von rund
3800 Frontera in Deutsch-
land. Schon im kommenden
Jahr soll diese Zahl dank des
attraktiven, brandaktuellen
Modells auf ber 9000 Ein-
heiten anwachsen. Um diese
ehrgeizigen Ziele zu errei-
chen, bedarf es aber nicht nur
eines attraktiven Produktes,

eine
| E,.mderOP‘Uw die
des Allrags:
der Fronterd tera jeist M

sondern auch entsprechen-
der Berichterstattung.
SchlieBlich informieren sich
viele Interessenten vor einem
geplanten Fahrzeugkauf in
der Fachpresse. Und Fahr-
sowie Testberichte von Jour-
nalisten sind besonders
glaubwurdige Informations-
quellen.

Dabei hat es sich bewahrt,
einneues Modell den
Journahsten

;:;ﬁ g.zugeleqt o
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Reine Nervensache

In der Ferienzeit erreichten die Staus Rekordlinge

Munchen (gms). Im Som-
mer '98 haben die Autofah-
rer in Deutschland fur einen
neuen Staurekord auf den
Autobahnen gesorgt. Der
ADAC verzeichnete im Juli
und August allein an den Wo-
chenenden insgesamt 494

Standbild: Im Sommer gab’s 500 Staus

Staus mit einer Lédnge von
zehn Kilometern, Das waren
35 Staus mehr alsim Jahr zu-
vor, als ebenfalls ein Staure-
kord registriert wurde. Die
Zahl der besonders langen
Staus von mehr als 50 Kilo-
metern Lange ging dagegen
von elf im Sommer
'97 aufacht zurlick.
Nach ADAC-An-
gaben bildete sich
jeder sechste Wo-
chenend-Stau im
Inland an einer Bau-
stelle. Besonders
betroffen waren da-
von die Autobahn
A7 im Raum Hil-
desheim/ Hanno-
ver sowie die Ost-
umfahrung Min-
chens (A99). Die
\ meisten Behinde-
i g rungen gab es auf
der langsten Nord-

£ Sud-Verbindung in
Deutschland: Auf

der A7 von Flensburg Uber
Kassel und Wirzburg nach
Kempten staute es sich ins-
gesamt 98mal.

Die langsten Staus bilde-
ten sich mit 60 Kilometern
Langeam 11, und 12. Julije-
weils auf der Autobahn A1
zwischen Osnabriick und
Bremen sowie am 1. August
auf der Strecke Kassel-Ham-
burg. Gar auf 70 Kilometern
staute sich — wenn auch nur
kurzfristig — der Verkehr am
2. August in beiden Fahrt-
richtungen auf der A1 zwi-
schen Bremen und Ham-
burg. Ursache waren dabei
Verkehrsunfélle, Mehr als die
Halfte aller Staus bildeten sich
an einem Freitag: 250mal
sorgten vor allem Berufs-
pendler und Wochenend-
Heimfahrer fir ,Stop-and-Go*
auf den Autobahnen. Sams-
tags registrierte der ADAC
178 Verkehrsbehinderungen,
sonntags waren es 66.

Fotos (2): Opel

moglichst zeitgleich zu pra-
sentieren. Denn auch Jour-
nalisten stehen unter Kon-
kurrenzdruck; wer zuletzt
kommt, den bestraft der Le-
ser. Deshalb wurden die Me-
dienvertreter aus Deutsch-
land in vier Gruppen zu je et-
wa 50 Personen ,aufgeteilt”
und zum zentralen Veranstal-
tungsort nach England geflo-
gen. Dort wartete — neben
reichlich Testwagen —
ein zweitagiges infor-
matives Programm
rund um Opel und den
i neuen Frontera.

In der Hauptsache
ging es dabei natur-
lich immer nur um
¥ das eine: fahren, fah-
i ren, fahren... Des-
halb hatten die
Mitarbeiter der Of-
fentlichkeitsarbeit,
die diese Ver-
anstaltung organi-

sierten, mehrere
Rundstrecken mit

=== von anndhernd 400
= Kilometern ausge-
sucht. Diese Rund-
kurse fUhrten die Journalisten
per Navigationssystem ,Ca-
rin“ Uber Nordenglands
StraBen der unter-
schiedlichsten Gite-
klassen — von der Au-
tobahn bis zum as-
phaltierten Feldweg
durch die Hochmoore
an der schottischen
Grenze.

Da sich ein Offroad-
Modell nicht nur auf
der StraBe, sondern [§
auch im Geléande be-
wéahren mul, waren
auch zwei Offroad-

Ab durch die Mitte: Die Teststrecken fiihrten die Medienvertreter auch abseits des englischen Asphalts

Kurse unterschiedlicher
Schwierigkeitsgrade im Test-
Programm. Diese forderten
nicht nur das fahrerische Ge-
schick der Journalisten her-
aus, sondern belasteten auch
das Fahrzeug bis an die Gren-
zen der Physik. Aber das war
durchaus beabsichtigt. Denn
die Medienvertreter sollten
wissen, was Opel seinem
neuen Offroad-Modell alles
Zutraut.

Alles Wissenswerte rund
ums neue Modell, technische
Details, Preisgestaltung, Aus-
stattungsvarianten... Damit
keine Frage unbeantwortet
bleiben konnte, gab es nach
den Probefahrten am Abend
jeweils ein recht ausflhrliches
Pressegesprach mit Opel-
Fachleuten aus den Berei-
chen Marketing, Verkauf und
Technik.

Ein tolles Produkt und ei-
ne kompetente, umfassende
Information machten Ein-
druck. Die Medienvertreter
zeigten sich vom Frontera
Uberzeugt, manche sprachen
gar von einem ,Quanten-
sprung” und lobten neben
den sehr guten Fahreigen-
schaften auch die neue Fron
tera-Qualitat. ]

Der renovierte Erfolgstyp

Opel hat den Frontera feiser und komfortabler
gemacht — gut fiirs Gelunue isl er geblieben

Fahrtenschreiber: Rund 1000 Journalisten testen den Frontera

oht e 0
InReren dank verbessers

Nicht in jedem
Fall Fahrverbot

Vedtehrssc?ﬂldfurden!:ahrer
enstmahg 2u sehm war '

rgschlne
fuhr Motorroller

Mainz(dp& EinejungeWur-
gescl'llangEa hat in Mainz bei-
nahe einen Auffahrunfall mit
der Polizei verursacht. Die
knapp 50 Zentimeter lange
Schiange war wéhrend der
Fahrt aus der Verkleidung ei-
nes Motorrollers auf das Ar-
maturenbrett gekmchen
was den Fahrer zu einer Voll-
bremsung veranlaBte. Die
Beamten in einem nachfol-
genden Streifenwagen

ten nach dem Grund des
starken Bremsens und be-
kamen die Schiange gezeigt.
Die Polizisten fingen das
Reptil ein und lieBen es ins
'ﬁeﬁm bmgen

Verliebter Hirsch

ist wie blinde Kuh
Frankfurt (he). Im Herbst sind
wieder verliebte Hirsche un-
terwegs. Der AvD rét den
Autofahrern deshalb zu er-
lieBen in dieser Zeit haufig
den Wald und Uberquerten
StraBen. Um Unfalle zu ver-

meiden, soliten Autofahrer
auf ausradwnden Abstand

gan'aehten Steht ein Hirsch
“nachtsaufder StraBe, ratder

AD, die Sr':hemwerfer kurz
auszuschalten, da die Tiere
vom ucht untert werden

n aslsch
Bett geklettert

Wuppertal {ots). Halbnackt,
mit einem Eiskratzer in der
Hand und erheblich alkoholi-
siert traf die Polizei morgens
um 6.30 Uhr einen Passan-
ten, der offensichtlich kurz zu-
vor einen Pkw aufgebrochen
hatte und auf dem Fahrersitz
eingeschlafen war. Der Fahr-
zeugbesitzer hatte den Frem-
den entdeckt und die Polizei
gerufen. Ermittlungen erga-
ben, daB der 24jahrige bei
einer in der Nahe stattfinden-
den Fete Uber l&ngere Zeit zu
tiefins Glas geschautund das
Auto mit seiner Wohnung
verwechselt hatte.




' Automobilbau

Der Countdown
lauft: 1999 jihrt sich
zum 100. Mal die
Geburtsstunde des
Automobilbaus bei
Opel. Angesichts
dieses grofien Ju-
biliums prisentiert
die Opel Post eine
20teilige Serie tiber
die wichtigsten
Modelle der Ver-
gangenheit. Im
zwolften Teil dreht
sich alles um die
letzte Neuauflage
des Opel Olympia
von 1967 sowie den
Ascona A von 1970
und B von 1975.

Der Opel-Baukasten — wohl-
geordnet und tief, unendlich
tief. Nie griffen die RUssels-
heimer Konstrukteure so weit
in ihn hinein, wie Ende der
sechziger Jahre. Das aber ta-
ten sie Uberaus erfolgreich,
Rekord C und Commodore A
waren der Beweis. Mit star-
kerem Motor und hochwerti-
ger Ausstattung wurde aus
dem nlchternen Rekordhal-
ter und Millionenseller ein pre-
stigetrachtiger Kommandeur
im Admiralsrang, der jede
Menge begeisterte Besitzer
fand. Weiter unten im Wett-
bewerb um die Kauferherzen
schlug sich der Kadett als Of-
fiziersanwarter ebenfalls
auBerst erfolgreich, nur da-
zwischen, da fehlte etwas.
Also zurlick zum Sortiment
und auf Basis des Kadett ei-

nen Aufsteigertypen kreiert,
beladen mit nahezu allen Goo-
dies, welche das Opel-Regal
Zu bieten hatte. Heraus kam
1967 der ,Olympia“, der ,Rolls-
Royce" unter den Kadett B.
Bewahrt wie die Technik
war auch jener Name, den der
aufgewertete Kadett nun trug.
Mit dem ,Olympia“ und seinem
selbsttragenden Aufbau war
Opel 1935 auf einen Schlag

pel

zum modernsten Autobauer
Deutschlands, wenn nicht gar
Europas, avanciert. Nun wur-
de die traditionsreiche Typen-
bezeichnung zum letzten Mal
wiederbelebt. Hatte er Jahre
zuvor bei der Rekord-Reihe
das Sparmodell geziert, war
diesmal gerade das Gegenteil
der Fall: Kein ,Kadett" gab sich
seinerzeit luxuridser. Der Mei-
nung war auch die Zentrale:

Feuchte Kontrolle: Der Ascona muBte sich von Anfang an strengen Qualitdtstests unterziehen

Fotos (7): Opel

Der Olympia ist die konse-
quente Anwendung der er-
folgreichen Kadett-Konzepti-
on nach oben. Bei gleich
kompakten Abmessungen
Uberzeugt der Olympia durch
hohe Fahrleistungen und ei-
nen auBergewdhnlichen Aus-
stattungskomfort®, meinte
Opel bei der Prasentation.

Wahr gesprochen, doch
war nicht zu verhehlen, daf3 er
eben nur eine Notlésung dar-
stellte. FUr die neuentstande-
ne untere Mittelklasse muBite
mehr her, auBerdem machte
sich dort bereits die Konkur-
renz von Fiat und Ford erfolg-
reich breit, das konnte und
wollte Opel nicht durchge-
hen lassen. Trotz aller
BemUhungen betrachteten
die meisten Kunden den
Olympia aber eher als Top-
Modell der Kadett-Reihe,
denn als ein eigenstandiges
Fahrzeug. So fanden sich
wéhrend der dreijdhrigen
Bauzeit bis 1970 auch nur
knapp uber 80 000 Kaufer.

Dabei hatte der Oberklas-
sen-Fahnrich durchaus Qua-
litten vorzuweisen. AuBerlich
unterschied er sich durch
reichlich mehr Chrom und
Zierrat vom Kadett, alaCom-
modore prangte eine Blende
zwischen den Rlickleuchten
und der schwarze Grill mit sei-
nen blitzenden Langsstreben
reichte bis in die Kotflligel hin-
ein. Die Karosserieform ba-

sierte auf der LS-Variante: An-
statt mit Stufenheck oder in
der vorherigen Coupé-Form
war der Olympia als drei- oder
flnftirige Schraghecklimou-
sine mit ausgepragten C-
Saulen zu haben. Die Kie-
men des Coupés waren
verschwunden, die Fenster
dafiir gréBer geworden.

Auch unter der Haube war
Wachstum angesagt. Neben
dem 1,1-Liter-SR-Motor mit
zweil Vergasern und 60 PS tat
wahlweise das 1,7- und 1,9-
Liter-Triebwerk aus dem Re-
kord seinen Dienst. Mit dem
75 Pferdestarken leistenden
Moaotor ging der Olympia 153
km/h Spitze, mit der 90-PS-
Maschine waren es 162 km/h.
Viel wichtiger als die Hochst-
geschwindigkeit war jedoch
das gediegene Vorankom-
men, das durch die neue Drei-
gang-Automatik, von Opel
selbst entwickelt und in StraB-
burg gebaut, noch gesteigert
werden konnte.

Angesichts des Innen-
raums sprach ein Tester gar
von Diplomat-&hnlichem Lu-
xus. Das Armaturenbrett war
nun dick gepolstert, Holzimi-
tat hatten die Designer
groBzlgig verteilt und den
Boden zierte ein vornehmer
,Noppenteppich®. Wo Ka-
dett-Lenker in ein spin-
deldurres Lenkrad griffen,
drehte der Olympia-Eigner
am dickeren Volant aus dem

Rekord. Auch ein Vinyldach
konnte auf Wunsch geor-
dert werden, welches den
Wagen endgiltig in Richtung
Mittelklasse ruckte. Aller-
dings waren mittlerweile auch
die Preise in Kadett-ferne Re-
gionen entschwunden -
7 620,15 Mark kostete 1970
der ViertUrer mit 60 PS, fUr
wenig mehr bekam man
schon einen Rekord. Also
kommt die Zeit fir eine
Wachabldsung, im Herbst
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1970 ist es dann soweit. Der
LAscona“ kommt, der Olym-
pia geht — fUr immer.

Neu ist nicht nur der Name,
sondern gleich das gesamte
Konzept des Projekts 1450,
wie es intern heiBt — was
GréBe, Motorisierung, Aus-
stattung sowie Preis betrifft,
paBt der Ascona perfekt zwi-
schen Kadett und Rekord.
Kurios genug, denn ur-
spriinglich war der Ascona als
Kadett C geplant worden -
eine gewisse Ahnlichkeit ist
somit auch nicht zu verleug-
nen. Da nun aber angesichts
des Marktes eindeutig Hand-
lungsbedarf besteht, wird aus
dem Fahnrich eben der As-
cona - mit durchschlagen-
dem Erfolg.

Wie Ublich fungieren dabei
die Verwandten als Geburts-
helfer und Organspender zu-
gleich: Das Fahrwerk lehnt
sich deutlich am Kadett an
und die Motoren sind von den
legendéren cih-Triebwerken
aus dem Rekord abgeleitet.
Im Gegensatz zum Olympia
setzte Opel nun allerdings
auf das goldene ,Mittel“-MaR
aller Dinge, sprich 1,6-Liter
Hubraum, denn soviel hatten
Anfang der 70er Jahre auch
die Wettbewerber zu bieten.
Bei Opel konnten die Kunden,
die den DebUtanten so be-
geistert aufnahmen, daB sich
mancher fragte, warum er
nicht viel friher die Blhne be-
trat, zwischen zwei Varianten
wahlen. Das Basistriebwerk
leistete 68 PS, das hoher ver-
dichtete derer 80, brauchte
aber Superbenzin. Die kleine-
re Version mit 1200 Kubik-
zentimetern und 60 Pferde-
starken kam erst 1972 dazu,
der potente 1,9-Liter-Motor
mit 90 PS war schon drei Mo-
nate nach der Premiere zu be-
kommen.

Bei den Karosserien gab
es von Anfang an gréBere
Auswahlméglichkeiten: zwei-
oder viertUrige Limousine und
—heute gesucht und heil3 be-
gehrt, damals aber eher ana-
chronistisch — ein Luxus-
kombi namens ,Voyage“.
Schon der klangvolle Titel
zeigte, daB Opel nicht ge-
dachte, einen schnéden Ca-
ravan auf die Rader zu
stellen. Der dreitlrige Edel-
Transporter, vielmehr als dy-
namisches Raumwunder flir

e

die Familie, denn zum Trans-
port von Fernsehern konzi-
piert, zielte in erster Linie auf
den US-amerikanischen
Markt. Da stieBen die leicht
bizarren Optionen wie Vinyl-
dach und Holzmaserfolie im
+Woody"“-Stil, welche auf
Wunsch die Flanken zierte,
auf reges Interesse. Im Hei-
matland blieb solch ein aus-
gerUsteter Voyage aber ein
Exote. Folgerichtig gab es ihn
ab 1974 auch mit normaler
Ausstattung und zu einem
niedrigeren Preis.

Das war auch nétig, denn
beim lieben Geld schieden
sich die Geister. Wie andere
Hersteller praktizierte Opel
das Aufpreis-System: Bei
7 364,85 Mark begann der
Einstieg in die Ascona-Palet-
te, wer mehr wollte, muBte
zahlen, zahlen und nochmals
zahlen. Sportfelgen, Metallic-
Lack, Automatikgetriebe,

Sonderling: Der Ascona bewdéhrte sich auf vielen Einsatzgebieten

Sportlenkrad und Radio,
Drehzahimesser oder Schie-
bedach... alles hatte seinen
Preis. Sogar flir vordere Kopf-
stitzen, eine beheizbare
Heckscheibe oder Dreipunkt-
gurte wurde 1970 extra zur
Kasse gebeten. Heute unbe-
greiflich, vor mehr als 25 Jah-
ren aber gang und gabe, nicht
nur bei den Riusselsheimern.

Gibt sich die serienmaBige
untere Mittelklasse also be-
tont bieder und verninftig,
schlagt 1974 ein gelb-
schwarzer Blitz in den Rallye-
Himmel ein. Auf einem vom
»Hausfriseur” getunten Asco-
na erringen die Motorsport-
Legende Walter Réhrl und
Co-Pilot Jochen Berger sen-
sationell den Titel des Rallye-
Europameisters. Mit Quer-
stromkopf und einem auf zwei
Liter Hubraum aufgebohrten
Block leistet der frisierte Mo-
tor satte 200 Pferdestarken
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Wie ein gedlter Blitz: Mit ihrem Ascona sahnten Walter R6hrl und sein Beifahrer Jochen Berger viele Rallye-Titel ab

i

bei 7 800 Touren. Damit ver-
blast das Opel-Team auf
Schotter und Asphalt auch
weitaus potentere Gegner, ein
Jahr darauf sogar den Lancia
Stratos, ein fur Rennzwecke
konzipiertes Geschol3 mit
Ferrari-Mittelmotor.

So tritt der Nachfolger im
Herbst 1975 ein schweres Er-
be an, fast 680 000 Exem-
plare hatte Opel von seinem
Aufsteiger-Typen in funf Jah-
ren verkauft. Dazu kommt der
noch frische Eindruck der OI-
krise und gesetzliche Bestim-

Lange ldufi: Die Caravan-Variante des Ascona, der Ascona Voyage, blieb ein

mungen fur bleidrmeres Ben-
zin, wodurch die Leistung der
Motoren sinkt. Den Kaufern
ist es gleich, der Ascona B
wird zu einem der groBten
Markterfolge der Opel-Histo-
rie: Bis zur Produktionsein-
stellung 1981 rollen Uber 1,5
Millionen Einheiten vom
Band. Damit Ubertrifft er alle
Erwartungen.

Kein Wunder, dieses Mal
hatten die Entwickler alles
richtig gemacht, samtliche
Ahnlichkeit mit dem Kadett ist
verschwunden, der neue As-
cona orientiert sich mehr in
Richtung des Rekord. Nicht
nur optisch, sondern vor al-
lem preislich attraktiv pra-
sentiert er sich dem Pub-
likum. Gegenuber dem

Vorgénger sind die Preise im
Durchschnitt nur um 300
Mark gestiegen und unter-
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schéner AuBenseiter

bieten zudem die der Kon-
kurrenz.

DaB es den Neuen nur als
klassische Stufenheck-Li-
mousine gibt, scheint nie-
manden zu storen, daflir halt
er eine schier untberschau-
bare Vielfalt an Motoren be-
reit, deren Leistungsspektrum
von B0 PS bis zu 144 Pferde-
starken im Ascona 400 reicht.
13 Triebwerke, von 1,2 bis
2,4-Liter Hubraum, ob ohv,
cih, Vergaser oder Einsprit-
zer — auch ein Diesel fehlt
nicht — werden in sechs Jah-
ren angeboten. Die Technik
war wiederum verbessert
worden und wurde standig
auf den neuesten Stand ge-
bracht, so dal3 der Versuch,
hier eine Ubersicht zu be-
kommen, von vornherein zum
Scheitern verurteilt ist. Alle
diese Qualitaten fallen auch
der Motorpresse auf: ,Man
fuhlt sich auf Anhieb wohl, es
ist keine Eingewohnung not-
wendig, ein auf Anhieb sym-
pathisches Auto.”

Vielen Dank flir die Blumen,
aber es kommt noch besser.
Wie schon der A erweist sich
der B als talentierter Sportler,
mit dem Opel schlieBlich den
gréBten Erfolg seiner Renn-
Geschichte erzielt. 1982 wird
das Team Rohrl/Geistdorfer
Rallye-Weltmeister, eine wilde
Hatz durch den Busch der
Elfenbeinkiiste bringt die Ent-
scheidung. Aber halt, zu
schnell, zu schnell, da fehlt
doch etwas, der ungleiche
Bruder des meist braven As-
cona. Ein noch viel bekann-
terer Name ist eng mit ihm
verbunden, wer A sagt, muB
auch M sagen. M - wie ,Man-
ta“. Aber das ist eine andere
Geschichte. ]
Jan-Henrik Muche
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Scharfe Kurven

Zwei Opel-Oldtimer beteiligen sich an historischem Bergrennen

Ein Wiedersehen mit dem legendiren Opel
Grand Prix-Rennwagen von 1913 gab es
jetzt in der Schweiz. Beim zweiten Klausen-
rennen-Memorial in den Kantonen Uri und
Glarus ging Manuel Reuter mit dem wei3-
lackierten Boliden an den Start, der fiir den
damaligen Grand Prix de France, einem
Vorliufer der heutigen Formel 1-Rennen,

konzipiert wurde.

Russelsheim/Linthal (jh). Der
Klausenpass, das sind 136
Kurven, 1237 Hohenmeter
und 21,5 Kilometer Lange in
eindrucksvoller Bergland-
schaft. Von 1922 bis 1934
fanden zwischen Linthal und

Berg- und Talbahn: Das Klausenrennen bietet viele tolle Aussichten

Passhéhe zahlreiche legenda-
re Motorrad- und Autorennen
statt. Beim zweiten Klausen-
rennen-Memorial am 27. Sep-
tember gingen 333 Oldtimer
an den Start. Rund 25000 Mo-
torsportfreunde lieBen es sich

nicht nehmen, die mechani-
schen Wunderwerke auf Ra-
dern aus den ersten vier Jahr-
zehnten dieses Jahrhunderts
zu bestaunen.

Dazu zahlte auch der Opel
Grand Prix-Rennwagen von
1913, der von Manuel Reuter,
hauptberuflich Rennfahrer im
STW-Cup, pilotiert wurde.
Reuter, mit ungebremster
Freude und viel SpafB an der
Sacheam Lenkrad, gelang es,
die zweitschnellste Zeit in sei-
ner Gruppe zu fahren. Eine rei-
fe Leistung angesichts der Tat-
sache, daB der schnellste
Konkurrent 600 PS unter der
Haube zu verzeichnen hatte.

Dabei Uberzeugt der Opel-
Rennwagen auch aus
heutiger Sicht — mit in-
novativer Antriebstech-
nik und konsequentem
Leichtbau. Als einer der
ersten Automobilher-
steller konstruierte
Opel flr diesen offe-
nen Rennwagen einen
Vierzylindermotor mit
16 Ventilen und einer
obenliegenden, ko-
nigswellengesteuerten
Nockenwelle. Das Ag-
gregat mit 3970 Ku-
bikzentimeter Hu-
braum leistet 110 PS

Filmreife Duelle

Der Motorsport-Astra wird Serienstar bei SAT 1

Russelsheim (jan). Ein leuch-
tender Stern am Autohimmel
ist er schon, obwohl er dort
erst vor kurzem sein Debut
gab. Nun schickt sich der
Astra an, auch ein Film- und
Serienstar zu werden. Im
nachsten Jahr ist es soweit:
Bei SAT 1 geht ein rasanter
Bochumer ins Rennen um die
Zuschauergunst - zuerst im
Pilotfilm und anschlieBend als
dreizehnteilige Serie ,Benzin
im Blut" im Abendprogramm.
Dort dreht sich alles um die
schnellen Helden der Deut-
schen Tourenwagen-Challenge
(DTC), Hauptdarsteller ist un-
ter anderem ein Astra, ori-
ginalgetreu nach dem Regle-
ment aufgebaut und heiBge-
macht fir die Rundstrecke. Am
Sport-Volant dreht einer der
zweibeinigen Protagonisten
auf der Jagd nach dem Titel.
Frank Zeiler (Oliver Bootz,
bekannt aus der Vorabendse-
rie ,Unter Uns®) startet als Mit-
favorit um den Titel und trifft
auf zwei ganz unterschiedliche

Schwellende Formen,
markante Heckflossen,
groBe Panoramaschei-
ben - so sah in der 50er

Jahren der Traum der ©

automobilen Oberklas-
se aus. Die Faszination

ist bis heute geblieben: :

Zum 40. Geburtstag des
P1 - P wie Panorama-
scheibe - trafen sich an
die 50 StraBenkreuzer
samt Steuerméanner aus
dem In- und Ausland an
der Wiege des Kapitin
in Riisselsheim.

Benzin im Blut: Die TV-Serie mit dem Astra spielt im Renn-Milieu

Konkurrenten: Jeannine Jour-
dan (Sonja Kirchberger) im Al-
fa Romeo und einen skrupel-
losen Rivalen (Leon Boden).
Klar, daB3 es nicht beim Duell
auf der Piste bleibt.

Genug Stoff fur 600 span-
nende Fernseh-Minuten, ge-
dreht wird seit Juli in und um
Berlin auf der neuen Renn-
strecke in Oschersleben. Um
echte Motorsport-Atmosphéa-
re einzufangen, werden zudem
Original-Szenen aus der DTC

eingespielt und neben spekta-
kuldren Stunts — zum Beispiel
ein Crash mit einem Tankwa-
gen — gibt es Arbeiten aus ei-
ner Rennwerkstatt zu sehen.
Und weil die Leidenschaft
nicht an der Ziellinie halt
macht, fahrt Hauptdarsteller
Bootz seit kurzem auch
privat einen Omega Sport.
Wenn Sie also demnéchst je-
mand Uberholt, passen Sie auf
— es konnte ein Rennfahrer im
Zeichen des Blitzes sein. &

Foto: Opel
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und beschleunigt
den rund 1000 Kilo
leichten Renner auf
150 km/h. Sein ge-
ringes Gewicht ver-
dankt das knapp vier
Meter lange Fahr-
zeug unter anderem
einer Aluminium-Ka-
rosserie, extrem
leichten aber den-
noch belastbaren
Speichenréadern und
Starrachsen mit |-
Profil -

AuBer dem GP-
Rennwagen startete
beim Klausenpass-
Memorial ein Opel-
Tourenwagen aus
dem Jahr 1920, der
vor allem durch sei-
ne formvollendete
Karosserie auffiel.
Das Modell 8/25 PS
veranschaulicht mit
seinem spitz zulau-
fendem Kulhler und
dem Bootsheck die
Vorstellungen dama-
liger Konstrukteure
zum Thema Aerody-
namik. Der Vierzylin-
der des kurz ,Spitz-
kihler" getauften Fahrzeugs
schopft aus 2332 Kubikzenti-
meter circa 28 PS bei be-
scheidenen 1600 Touren. Die
Hochstgeschwindigkeit des
Viersitzers liegt bei 65 km/h.

Hermann Reil, stellvertre-
tender Chefredakteur der
Fachzeitschrift ,mot”, fuhr den
~Spitzkhler” souveran den
Berg hinauf und schiug sich
beachtlich — angesichts von
Gruppen-Konkurrenten mit so
klingenden Namen wie Bent-
ley, Bugatti, Lancia Lambda
oder Austro Daimier.

Das nach 1993 zum zwei-
ten Mal ausgetragene Klau-
senrennen-Memeorial fand auf
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ver Grupe ist in der End-
montage und in der Repara-
tur zu finden.

Die Feuerwehr ist bei den

Grupes sozusagen Fami-
lientradition. Schon der Ur-
groBvater hat den Léschzug
der Freiwilligen Feuerwehr in
Bochum-Harpen gegrindet.

Das farbt natlirlich ab. Olwer ;

- Grupe‘is; mut 20 akt;

samt 25 F!orians;unger im
Astra-Werk beschaftigt, Oli-

der Originalstrecke statt. In
den 20er und 30er Jahren
gehorte der Bergklassiker zu
den renommiertesten Berg-
rennen Europas. Wie damals
lag auch jetzt der Start am
Ortsausgang der Gemeinde
Linthal auf 622 Meter Hohe,
das Ziel kurz vor der Passhéhe
auf beinahe 1.859 Meter. Ei-
nen kleinen, aber feinen Un-
terschied gab’s in der Fahr-
bahnoberflache: Die ur-
springlich mit Schlaglochern
Uberséte Schotterpiste ist heu-
te geteert und vergleichswei-
se topfeben, was die Aufgabe
sowphl fir Mensch als auch
Material wesentlich erleichtert.

Oldies sind toll: Manuel Reuter hatte sichtlich Spal3 mit dem GP-Rennwagen

In den Anfangsjahren en-
gagierte sich Opel hauptséch-
lich mit Sport- und Tourenwa-
gen bei dieser selektiven Berg-
prifung. 1923 errang Opel-
Werksfahrer Carl Jérns auf ei-
nem Sportwagen mit 3,4 Li-
tern Hubraum, vergleichbar
mit dem in diesem Jahr ein-
gesetzten Modell 8/25 PS,
den vierten Platz seiner Klas-
se. 23 Minuten und 15 Se-
kunden bendtigte der beherz-
te Russelsheimer fur die Jagd
Uber die legendéren Strecken-
abschnitte wie Urnerboden,
Klus und Vorfrutt — das Durch-
schnittstempo lag bei beacht-
lichen 56 krmvh. g




